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 PREMESSA 
Il co te uto di  uesto “tudio del traffico   fi alizzato alla  alutazio e degli effetti sulla  o ilità 
dell attuazio e dei due a iti produtti i   ANP e  8 ANP, posti  ell area o est del territorio 
co u ale di Castelfra co E ilia, i  prossi ità dell i tersezio e fra la “trada statale ““  °   ia 
E ilia e la Ta ge ziale sud al ce tro ur a o del capoluogo. 

I due futuri a iti produtti i fa o parte di u  co parto attuati o de o i ato Macroa ito 
Cartiera, già pre isto dagli stru e ti ur a istici  ige ti, per il  uale   già stato realizzato u o 
studio  di  i patto  del  pia o  ur a istico  attuati o  co plessi o  –  Poli o ia  ,  che  e  ha 
alutato la soste i ilità i  due sce ari di  re e e  edio ter i e, co dizio a dola all attuazio e 
preli i are di u a serie di opere stradali desti ate  i  particolare a pote ziare  le  i tersezio i 
i teressate dai flussi  eicolari i dotti dai  uo i i sedia e ti. 

Il prese te studio, fi alizzato a supportare la richiesta di i seri e to i  POC dei due a iti   
ANP e  8 ANP, i te de  erificar e l attua ilità a partire dallo sce ario i frastrutturale attuale, 
i dica do e e tual e te gli i ter e ti propedeutici sulla rete stradale stretta e te  ecessari, 
e  a te e do  tutta ia  la  co pati ilità  co   l assetto  di  edio  ter i e  pre isto  per  l i tero 
Macroa ito. 

La relazio e si tetizza le ela orazio i effettuate e gli ele e ti di giudizio sulla situazio e della 
circolazio e  ello sce ario futuro  essa a co fro to co  la situazio e a te opera , i  ter i i 
di  ariazio e  del  olu i  di  traffico  eicolare  sulla  rete  stradale  e  dei  pri cipali  para etri 
trasportistici  della  rete,  e  for isce  ele e ti  di  sussidio  alla  progettazio e  per  otti izzare 
l i patto degli i ter e ti pre isti sull efficie za della circolazio e  eicolare. 

Il percorso s olto per l a alisi   stato il segue te: 

 ri ostruzio e delle  aratteristi he della rete stradale di riferi e to oggetto di studio, s olta 
attra erso dati cartografici aggior ati della situazio e a te opera  al fi e di caratterizzare 
gli archi della rete di riferi e to per l a ito i  esa e; 

 a alisi del sito  ello sce ario attuale, al fi e di caratterizzare la situazio e della circolazio e 
stradale sulla  ia ilità pri cipale di riferi e to per i due a iti i  oggetto; i   uesta fase   
stato  a alizzato  lo  studio  Poli o ia  ,  dal  uale  so o  stati  rica ati  i  dati  di  traffico 
ecessari a caratterizzare lo sce ario a te opera , pre ia u a  erifica della loro atte di ilità 

a descri ere la situazio e attuale dei flussi sui tratti di rete di i teresse; 
 sti a  del  traffi o  i dotto  ello  s e ario  futuro,  i   fu zio e della  atti ità  pre iste  ei  due 

a iti, e di u a sua ripartizio e sulla rete stradale dello sce ario i sediati o e i frastrutturale 
futuro; 

 asseg azio e dei vei oli sulla rete  ello s e ario futuro, sulla  ase delle  i for azio i sulle 
origi i‐desti azio i otte ute dal precede te studio; 

 verifi a te i a dell’effi ie za della pri ipale i tersezio e, la rotatoria all i tersezio e tra la 
ia  E ilia  e  la  Ta ge ziale,  attra erso u a  icrosi ulazio e di a ica di  co fro to  tra  lo 
sce ario a te‐opera  e lo sce ario futuro; 

 o e to dei risultati e eve tuali i di azio i alle su essive fasi progettuali. 

I risultati otte uti so o riportati  el dettaglio  ei capitoli segue ti. 
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 DESCRI)IONE DELLA RETE STRADALE DI RIFERIMENTO E DEI FLUSSI DI TRAFFICO 
ANTE OPERAM 

 

.  CARATTERIZZAZIONE DELL’ASSETTO VIARIO DI RIFERIMENTO 

Gli a iti   ANP e  8 ANP, oggetto del prese te studio, so o situati  ell area a o est del ce tro 
a itato di Castelfra co E ilia, i  prossi ità dell i tersezio e della “trada “tatale  °   ia E ilia 
co  la Ta ge ziale sud all a itato di Castelfra co E ilia  Corografia  . . 

I   uest area la  aglia della  ia ilità pri cipale   costituita: dalla ““  °   ia E ilia che si s iluppa 
i  direzio e est‐o est separa do a  ord l a ito   e a sud l a ito  8; e dalla Ta ge ziale sud 
all a itato di Castelfra co E ilia, che si collega alla statale attra erso u i tersezio e a rotatoria 
i  prossi ità dei due a iti i  a alisi, costitue do u i porta te alter ati a al tracciato storico 
della statale per il traffico di attra ersa e to del territorio co u ale. 

 

I g.  .  ‐‐  Co og afia dei due a iti nell’a ea di studio 
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I g.  .  ‐‐  Rete inf ast uttu ale nello scena io attuale e Classificazione funzionale della  ete 
dal Piano Gene ale del T affico U ano  P.G.T.U.  di Castelf anco E ilia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

La  classificazio e  fu zio ale  della  rete  stradale,  prese te  all i ter o  del  Pia o  Ge erale  del 
Traffico Ur a o  P.G.T.U.  dal  uale   presa l i agi a sopra esposta,  ostra la gerarchia della 
rete e le tipologie di strade prese ti sul territorio co u ale di Castelfra co E ilia. 

La ““  °   ia E ilia, che taglia il territorio co u ale co  direttrice est–o est, e attor o alla  uale 
si   s iluppato l a itato di Castelfra co E ilia, prese ta di erse classificazio e, i  relazio e alle 
fu zio i  espletate.  I   particolare  i   prossi ità  dei  ce tri  a itati,  deli itati  ell i agi e 
precede te  co   u a  li ea  tratteggiata  rossa,  la  ““  °   ie e  classificata  co e  strada  locale 
i terzo ale  pri aria  categoria  EF ,  e tre  dall i tersezio e  co   la  ta ge ziale  sud  fi o  al 
pri o ce tro a itato ad o est risulta essere u a strada extraur a a seco daria  categoria C . 

La Ta ge ziale sud, che co fluisce sulla ““  °  co  u i tersezio e a rotatoria, e  i teressa  i  
parte a che il territorio del co u e di “a  Cesario,  ie e classificata co e strada extraur a a 
seco daria  categoria C . 

Gli ulteriori archi stradali che si tro a o i  prossi ità del co parto oggetto di studio so o tutti 
classificati co e “trade Locali  F . 
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Dia o di seguito u a  re e caratterizzazio e dei pri cipali assi stradali che co po go o la rete 
iaria  ell i tor o del co parto. 

 

Strada statale SS  °  

La  strada  statale  ““  °   ia  E ilia,  rapprese ta  u   arco  stradale  di  ote ole  i porta za 
all i ter o della  rete  i frastrutturale  regio ale,  strada  storica  che  tocca  la  aggior parte dei 
capoluoghi di pro i cia. 

Nell area oggetto di studio la  ia E ilia si prese ta co  u a carreggiata di larghezza  aria ile tra 
i   e gli 8   e co  u a corsia per se so di  arcia, sui due lati   prese te u a  a chi a di larghezza 
ridotta  e tre so o asse ti i  arciapiedi a che  ella parte più ur a izzata ad est della rotatoria.  
 

Ta ge ziale sud 

La  ta ge ziale  sud  rapprese ta  u i frastruttura  che  per ette  il  pass  dell a itato  di 
Castelfra co E ilia, toglie do la co po e te di traffico passa te dall iti erario della  ia E ilia 
storica. I  tutto il suo s iluppa la strada  ie e classificata co e strada extraur a a seco daria, 
co  li iti di  elocità paria a   k /h. 

I  prossi ità dell i tersezio e co  la ““  °  la carreggiata prese ta u a larghezza di circa 8   
co  u a corsia per se so di  arcia; a  lato su e tra e  le direzio i   prese te u a  a chi a 
pa i e tata di circa  ,    di larghezza. 

Via Cartiera 

Via Cartiera  rapprese ta  u a  strada  locale  di  accesso  al  co parto  Ex‐  cartiera  e  alle  atti ità 
produtti e posizio ate a  ord della ““  ° , sulla  uale si i serisce co  u  i tersezio e posta circa 
a     a est della rotatoria. 

L arco stradale i  prossi ità dell i tersezio e co  la ““  °  si prese ta co  u a carreggiata di   
  di  larghezza e  co  u a  corsia per  se so di  arcia,  a dopo  circa    ,  dopo a er dato 

accesso all ulti o sta ili e to produtti o,  la strada si riduce di sezio e e si trasfor a i  u a 
ca edag a di  odeste di e sio i a ser izio di alcu i  uclei agricoli. 
 

La rotatoria all’i tersezio e tra la SS  °  e la Ta ge ziale sud 

La rotatoria, che regola l i tersezio e tra la ““  °  e la Ta ge ziale sud, ha u a co figurazio e 
co  tre ra i pri cipali per gli i esti della  ia E ilia  erso Castelfra co e  erso Mode a e della 
Ta ge ziale, più due ra i  seco dari  che si co etto o  il pri o a  ord al  tro co e di  statale 
dis esso co e co segue za della realizzazio e della rotatoria stessa, co se te do l accesso ad 
u   ucleo edificato già prese te sul lato  ord della statale; il seco do a o est co e accesso a u  
ucleo edificato posto a sud della statale  I agi e  . . 

La rotatoria ha u  dia etro ester o di circa    , co  u a coro a circolare di circa 8   di 
larghezza al  etto delle  a chi e ester a ed i ter a di circa     di larghezza. L isola ce trale, 
o  sor o ta ile, ha u  dia etro di circa  8  . I ra i di accesso pri cipali so o tutti a si gola 

corsia di i gresso e di uscita. 
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I g.  .  ‐  L’inte sezione  a  otato ia  t a  la  SS  n°   e  la  Tangenziale  sud  nello  scena io  ante 
ope a   
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.  I FLUSSI DI TRAFFICO NELLO SCENARIO ANTE OPERAM 

La caratterizzazio e e la defi izio e dei flussi  eicolari  ello sce ario a te opera , rite e do 
i opportu o s olgere rilie i diretti sul sito  el periodo di fi e luglio – i izio agosto i  cui   stato 
redatto il prese te studio,   stata s olta a partire dai dati co te uti  el precede te  “tudio di 
i patto del Pia o Ur a istico Attuati o Macroa ito Cartiera  redatto da Poli o ia  el  arzo 

, dopo u a loro  alidazio e co  i rilie i più rece ti dispo i ili  el data ase regio ale per la 
rete stradale dell area di studio. 

Visto che i dati dello “tudio Poli o ia si riferisco o a rilie i effettuati  el  o e re  , si   
rite uto opportu o effettuare u a  erifica della colli azio e  tra  uesti dati e  uelli,  i   serie 
storica,  co te uti  el  siste a  Flussi  o li e   dispo i ile  sul  portale  della  ‘egio e  E ilia 
‘o ag a  e  gestito  dal  “er izio  ia ilità,  a igazio e  i ter a  e  portualità  co erciale  della 
‘egio e.  Il  “iste a,  realizzato  dalla  ‘egio e,  dalle  Pro i ce  e  dall'A as,    co posto  da  8  
postazio i,  i   fu zio e    ore  su  ,  i stallate  sulle  strade  statali  e  pri cipali  pro i ciali,  e 
raccoglie i flussi di traffico partire dall otto re  8.  

I  siste i di  rilie o  i stallati  for isco o al  siste a ce trale  i dati  rile ati che  e go o  essi a 
disposizio e del pu lico classificati per sezio e, direzio e, tipologia di  eicolo  leggeri/pesa ti  
e TGM per periodi feriali e festi i. 

L i agi e  segue te  ostra  la  localizzazio e delle  sezio i di  rilie o del “iste a  regio ale di 
rile azio e dei flussi di traffico dell E ilia ‘o ag a,  ell area co presa tra Mode a e Bolog a, 
e ide zia do i  particolare la postazio e di rilie o  8, collocata sulla ““  °  tra “a t'A rogio 
e  Castelfra co  E ilia,  ui di  a  poca  dista za  dalla  sezio e  di  rilie o  utilizzata  ello  “tudio 
Poli o ia  ,  posta  sulla  ““    al  k .  8+88 ,  su ito  ad  o est  dell i tersezio e  co   la 
Ta ge ziale sud. 

 

I g.  .  ‐  Localizzazione della sezione di  ilievo dei flussi veicola i 
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È stata du ue s olta u a alisi preli i are di co fro to tra i flussi rile ati  el  o e re   
e due serie di dati otte ute dal data ase regio ale riguarda ti:  la pri a il  ese di  o e re 

8, pri o  ese dispo i ile per u  co fro to diretto co  i dati precede ti; la seco da l ulti o 
dato dispo i ile relati o al  ese di  agio  . 

Le ta elle che seguo o  ostra o i dati relati i ai di ersi periodi da  ettere a co fro to. 
Per i dati del   dallo studio Poli o ia si otte go o i rilie i dei gior i  ‐  e    o e re, 
rispetti a e te gio edì,  e erdì e sa ato. Nella ta ella  .  i totali, i leggeri, i pesa ti e i flussi 
dei  periodi  diur o  e  ottur o  so o  calcolati  co e  edia  dei  tre  gior i  di  rilie o  dispo i ili; 
e tre i flussi dei gior i feriali so o calcolati co e  edia dei due gior i di gio edì e  e erdì, e i 

festi i co e flussi del solo sa ato. 

Nelle ta elle  .  e  .  so o riportati i dati otte uti diretta e te dal “iste a i for ati o della 
‘egio e. 

 

Ta .  .  –  Flussi di t affico gio nalie i  edi dallo Studio del t affico  edatto da Polino ia, 
Nove e   

      Media Gio nalie a T ansiti 

Pe iodo  Postazione  Di ezione Totale  Legge i Pesanti Diu no Nottu no  Fe iali  Festivi 

‐ ‐ / /   k   8+88   Mode a  . .   .   .   .8   .   .8

‐ ‐ / /   k   8+88   Bolog a  . .   .   . 8   .8   .   .8

 

Ta .  .  –  Flussi  di  t affico  gio nalie i  edi  del  Siste a  di  ilevazione  del  t affico  della 
egione E ilia Ro agna 

      Media Gio nalie a T ansiti 

Pe iodo  Postazione  Di ezione  Totale  Legge i Pesanti  Diu no  Nottu no  Fe iali  Festivi

/ 8  8  k     Mode a  .   .   .   . 8   .   .8

/ 8  8  k     Bolog a  .   . 8 .   .   .   . 8  .

         

      Media Gio nalie a T ansiti 

Pe iodo  Postazione  Di ezione  Totale  Legge i Pesanti  Diu no  Nottu no  Fe iali  Festivi

/   8  k     Mode a  .   . 88   . 8  .   .   . 8

/   8  k     Bolog a  .   .8   .   . 8  .   .

 

 

I due grafici che seguo o  ostra o la co parazio e dei flussi di traffico rile ati  ei tre periodi 
te porali per direzio e di  arcia. 

Le ta elle  .  e  .   ostra o le  ariazio i perce tuali dei flussi rispetti a e te tra il  8 e il 
 e tra il   e il  8. 
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.

.

.
8.
.
.
.
.

8.

SS n°  Di ezione Modena  

o ‐

o ‐ 8

ag‐
.
.
.

8.
.
.
.
.

8.

SS n°  Di ezione Bologna

o ‐

o ‐ 8

ag‐

Di ezione Totale Leggeri Pesa ti Diur o  Nottur o Feriali Festi i
Mode a 8, % , % ‐ , % , % , % , % 8, %
Bolog a 8, % , % ‐ , % , % , % ,8 % , %

Di ezione Totale Leggeri Pesa ti Diur o  Nottur o Feriali Festi i
Mode a ‐ , % ‐ , % ‐ , % ‐ , % , % ‐ , % ‐ , 8%
Bolog a , % , % ‐8, % , % , 8% , % ‐ , %

 

G f.  .  ‐  Conf onto  t a  i  dati  ilevati  nel nove e    Studio Polino ia  e  i  dati  del 
Siste a di  ilevazione  egionale del nove e   e del  aggio   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ta .  .  –  Va iazioni pe centuali nei flussi  ilevati pe  il pe iodo te po ale  ‐  

 

 

 

 

Ta .  .  –  Va iazioni pe centuali nei flussi  ilevati pe  il pe iodo te po ale  ‐  

 

 

 

 

A alizza do i  flussi  ei tre periodi co siderati si  ede co e tra  il  o e re   e  il  aggio 
  i  sia stato u   i cre e to dei  flussi co plessi i  co preso tra  il   e  il  8, % circa per 

e tra e le direzio i di  arcia. 

Tale i cre e to tutta ia   co posto da u  i cre e to dei  eicoli leggeri tra il   e il  % ed u  
calo dei  eicoli pesa ti che per la direzio e Mode a   i tor o al  8, %  e tre per la direzio e 
Bolog a   i tor o al  %. 

Co sidera do separata e te i due periodi si ha che la  ariazio e risco trata, ad eccezio e dei 
eicoli  pesa ti,  a ie e  per  gra dissi a  parte  tra  il    e  il  8,  e tre  egli  otto  a i 
successi i  si  ha  u a  sosta ziale  i aria za  dei  alori  rile ati.  Da  otare  che  le  perce tuali 
aggiori di crescita si ha o  ei gior i feriali e i  particolare  el periodo  ottur o. 

Co plessi a e te co u ue   possi ile rite ere che  i  flussi utilizzati  ello studio Poli o ia 
, co  l utilizzo di opportu i coefficie ti cautelati i, possa o a cora essere utilizzati per le 

erifiche da fare  el prese te studio, ri ia do e e tuali approfo di e ti co  rilie i aggior ati 
alle successi e fasi progettuali. 
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Dir.Mode a 
 

 

 

 

8  

 
 

 

 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

La ta ella che segue, estratta dallo studio Poli o ia  , riporta i dati rile ati  ei tre gior i di 
gio edì,  e erdì e sa ato del  o e re  , sulla ““  °  ad o est di Castelfra co. 

 

Ta .  .  –  Flussi  ilevati sulla SS n°  via E ilia ad ovest di Castelf anco 

 
 
 

direzio e Mode a 

COMPO“I)IONE  VEICOLA‘E 
Totale 
eicoli 

Totale 
eicoli 

e ui ale tiAuto etture  Veicoli 
co erciali

Veicoli 
pesa ti 
isolati 

Auto us 
Veicoli 
pesa ti 
articolati 

Gio edì TGM diur o  .   %  8 , % 8 , % , % 8 , %  .   .
Gio edì TGM  ottur o  .   %  , % , % , % , %  .   .
Ve erdìTGM diur o  .   %  8 , % 8 , % 8 , % , %    .
Ve erdì TGM  ottur o  .   %  8 , % , % , % 8 , %  .   . 8
“a ato TGM diur o  8.   %  , % , % , % , %  8.   . 8
“a ato TGM  ottur o  .   %  , % , % , % , %  .   .
direzio e Bolog a 
Gio edì TGM diur o  .   8%  . , % , % , % , %  .   .
Gio edì TGM  ottur o  .   8 %  , % 8 , % , % 8 , %  . 8  .
Ve erdìTGM diur o  .   %  . , % , % , % , %  .   .
Ve erdì TGM  ottur o  . 8  8 %  , % , % , % , %  .8   .
“a ato TGM diur o  .   8 %  ,8% , % , % 8 , %  8. 8  .8
“a ato TGM  ottur o  .8   %  88 , % , % , % , %  . 8   .

Fo te: “tudio di i patto del pia o ur a istico attuati o  Macroa ito Cartiera  – Poli o ia   

 

Per il calcolo dei  eicoli e ui ale ti so o stati applicati i coefficie ti   ai  eicoli pesa ti isolati e 
agli auto us, e   ai  eicoli pesa ti articolati  autotre i, autoarticolati e autos odati .  

 

G f.  .  ‐   Dist i uzione o a ia dei flussi di t affico SS n°  via E ilia ad ovest di Castelf anco 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Fo te: “tudio di i patto del pia o ur a istico attuati o  Macroa ito Cartiera  – Poli o ia   
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Il grafico precede te  ostra i ece la distri uzio e oraria dei flussi e ui ale ti sulla sezio e di 
rilie o ad o est di Castelfra co per ciascu a direzio e di  arcia. 

Dall esa e dei dati della ta ella si  ota che il gior o di  aggior traffico   il  e erdì co  circa 
.   /g totali per se so di  arcia, tutta ia a che il sa ato, i  cui si ha o i flussi più  assi, ha 

u   traffico  gior aliero  i tor o  agli  .8   /g.  I  eicoli  co erciali  ha o  u a  i cide za 
rile a te co presa tra il   e il  %  ei gior i feriali,  e tre si riduce i tor o al  % al sa ato. 
La  uota di  eicoli pesa ti   co presa, a seco do del gior o e della direzio e di  arcia tra l  
e il  % circa  ei gior i feriali, sce de do i tor o al  % al sa ato.  

‘iguardo alla distri uzio e oraria dei flussi, dal grafico si osser a, i  particolare per i gior i feriali, 
u  a da e to si ile, co  due fasce orarie di pu ta co prese tra le ore   e le   del  atti o e 
tra le ore   e le   della sera, e u a pre ale za di  uest ulti a. I  particolare le ore di pu ta, 
per la sezio e di rilie o, so o state risco trate al  atti o tra le ore   e le 8 co  circa  .   e/h 
per le due direzio i di  arcia, e alla sera tra le   e le  8 co  u   assi o di circa  .   e/h per 
le due direzio i. 

Nello  studio  Poli o ia  ,  so o  a che  riportate  due  atrici  origi e  desti azio e  per  la 
rotatoria all i tersezio e tra la ““  °  e la Ta ge ziale sud, otte ute da u  rilie o effettuato il 
artedì    o e re    elle due fasce orarie del  atti o  ‐  e della sera  ‐ . La ta ella 

che segue  ostra i dati relati i alle due  atrici espresse i   eicoli e ui ale ti. 

 

Ta .  .  –  Mat ici O/D pe  la  otato ia all’inte sezione t a la SS n°  e la Tangenziale sud  

  Veicoli e ui ale ti  edi fascia  ioraria  e/h  
atti a ore  ‐   O/D  Mode a  Ta ge ziale  Castelfra co  Totale 

Mode a        .  
Ta ge ziale         
Castelfra co    8      
Totale    8     .  

sera ore  ‐   O/D  Mode a  Ta ge ziale  Castelfra co  Totale 
Mode a        .  
Ta ge ziale         
Castelfra co        8  
Totale  . 8      .  

Fo te: “tudio di i patto del pia o ur a istico attuati o  Macroa ito Cartiera  – Poli o ia   

 

Co e si   detto, dopo a er  erificato che  uesti dati  a te go o u a sufficie te atte di ilità 
per essere usati i   uesta fase per le  erifiche che si i te do o effettuare, si   pro eduto alle 
segue ti assu zio i/ela orazio i: 

- assu zio e della fascia oraria serale co e riferi e to per le  erifiche da effettuare, i   ua to 
ri elatasi la fascia di  aggior traffico per la rete stradale dell area di studio; 

- caratterizzazio e per tipologia di  eicoli dei dati riportati, i  particolare per le  atrici origi e‐
desti azio e, i   odo tale da otte ere gli i put  ecessari al  odello di  icrosi ulazio e che 
errà utilizzato per le  erifiche dell i tersezio e; per  uesta operazio e so o stati utilizzati i 
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dati  per  tipologia di  eicolo prese tati  ella  ta ella  . ,  te e do  co to dei  coefficie ti  di 
e ui ale za dei  eicoli pesa ti pri a ricordati; 

- espa sio e dei flussi di traffico per assor ire l i cre e to registrato tra i flussi del   e 
uelli del  , co e descritto i  precede za, e per passare dalle  edie  iorarie all ora di 
assi a pu ta; i   uesto caso si   deciso di  a te ere il coefficie te di espa sio e di  , , 

utilizzato per  la  fascia serale  ello studio Poli o ia  ,  i   ua to rite uto sufficie te a 
fro te di u  i cre e to dei  eicoli co plessi o tra il   e il   co preso tra il   e il 
8, %,  a co  u a riduzio e dell i cide za dei  eicoli pesa ti, ed u  fattore di pu ta  ella 

fascia  ioraria della sera che  o  supera l %  si  eda il grafico  . .   

Così face do si so o otte ute le  atrici origi i‐desti azio i per l ora di pu ta della sera di u  
gior o feriale per l i tersezio e tra la ““  °  e la Ta ge ziale sud, riportate separata e te per i 
eicoli leggeri e per  uelli pesa ti  elle ta elle che seguo o. 

 

Ta .  .  –  Mat ice  o igine/destinazione  pe   l’inte sezione  a  otato ia,  scena io  ante 
ope a , co ponente veicoli legge i, o a di punta della se a  nu e o veicoli  

O/D  Modena  Tangenziale  Castelf anco  Totale 

Modena         
Tangenziale      8   
Castelf anco  8        

Totale        .  

 

Ta .  .  –  Mat ici o igine/destinazione pe  l’inte sezione a  otato ia, scena io ante ope a , 
co ponente veicoli pesanti isolati, o a di punta della se a  u ero  eicoli  

O/D  Modena  Tangenziale  Castelf anco  Totale 

Modena         
Tangenziale         
Castelf anco         

Totale    8     

 

Ta .  .  –  Mat ici o igine/destinazione pe  l’inte sezione a  otato ia, scena io ante ope a , 
co ponente veicoli pesanti a ticolati, o a di punta della se a  u ero  eicoli  

O/D  Modena  Tangenziale  Castelf anco  Totale 

Modena         
Tangenziale         
Castelf anco         

Totale         

 

I  ter i i di  eicoli e ui ale ti, la  atrice O/D   riportata  ella ta ella che segue. 
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Ta .  .  –  Mat ici o igine/destinazione pe  l’inte sezione a  otato ia, scena io ante ope a , 
veicoli e uivalenti, o a di punta della se a  u ero  eicoli e ui ale ti  

O/D  Modena  Tangenziale  Castelf anco  Totale 

Modena    8 8    .  
Tangenziale  8       8 8 
Castelf anco         

Totale  . 8  8   8   .  

 

I risultati otte uti per i  eicoli i  tra sito sulla rete  ell ora di pu ta della sera  ore  ‐ 8  so o 
ostrati  ei diagra a di flusso  ell i agi e segue te.  

La rete   rapprese tata co  gli archi atti i e co  il  olu e di traffico tra sita te su ciascu  arco 
ell ora, suddi ide do i  eicoli per tipologia i  leggeri e pesa ti.  

Le  arre e i  u eri di colore  erde chiaro rapprese ta o i  eicoli leggeri co  spessore del tratto 
proporzio ale  al  u ero  di  eicoli;  le  arre  e  i  u eri  di  colore  lu  rapprese ta o  i  eicoli 
pesa ti. 

 

I g.  .  ‐  Flussi di t affico nello scena io ante ope a  – o a di punta della se a 
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Per a ere u a pri a caratterizzazio e del traffico si ulato  ello sce ario attuale, da utilizzare 
per u  co fro to diretto co  lo sce ario futuro, so o state assu te co e sezio i  di co trollo  
uelle utilizzate per i rilie i, poste sui pri cipali archi della rete stradale co flue ti  ella rotatoria. 

I  alori  della  ta ella  si  riferisco o  ai  flussi  ell ora  di  pu ta  della  sera  e  so o  suddi isi  per 
tipologia di  eicoli. 

 

Ta .  .  –  Valo i di  ife i ento pe  lo scena io ante ope a  nell’o a di punta della se a 

Sez.  St ada  Di .  O e  ‐
Leg Pes Tot  E uiv

C   “P  °  Vi E ilia a est della rot  E   8  
W    

C   Ta ge ziale “ud  NW 8   8 8 
“E 8  8  

C   “P  °  Vi E ilia a o est della rot  E   .
W 8   . 8

 

 

 PREVISIONI  URBANISTICHE  E  STIMA  DEI  FLUSSI  DI  TRAFFICO  INDOTTI  NELLO 
SCENARIO FUTURO 

 

.  LE PREVISIONI URBANISTICHE PER GLI AMBITI   ANP E   ANP 

I   uesta fase, i  cui  o    a cora dispo i ile u  progetto i sediati o per i due a iti   ANP e 
8 ANP,  lo studio del  traffico sarà  asato sulle pre isio i  i sediati e dei due a iti e su u o 

sche a  ia ilistico di  assi a, for ito dai progettisti, che pre ede gli  i ter e ti propedeutici 
sulla rete stradale stretta e te  ecessari a gara tire l accessi ilità ai  uo i  i sedia e ti e la 
soste i ilità degli effetti del traffico i dotto,  a te e do tutta ia la co pati ilità co  l assetto 
di  edio ter i e pre isto per l i tero Macroa ito. 

“eco do le pre isio i ur a istiche gli a iti   ANP e  8 ANP do ra o a ere u a desti azio e 
produtti a co  u a capacità edificatoria i dicata  ella ta ella che segue. 

 

Ta .  .  –  Supe fici te ito iali e supe fici edifica ili pe  gli a iti   ANP e   ANP 

Destinazioni d'uso 
  

AMBITO   ANP 
 

AMBITO   ANP 
 

Sup. Te it.  Sup. Edific.  Sup. Te it.  Sup. Edific. 
Produtti a  .   .   .   .  
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Altre  i dicazio i  di  o ietti i  e  prescrizio i  per  la  fase  attuati a  degli  a iti  i   oggetto,  i  
particolare per il siste a della  o ilità, so o co te uti  elle “chede d A ito del P“C e  ella 
VAL“AT. 

Per  l a ito    ANP  ella  “cheda  d A ito  relati a  si  prescri e  che,  per  ua to  riguarda  il 
siste a  della  ia ilità,  de o o  essere  pre isti  gli  i ter e ti  co te uti  ello  studio  di  assetto 
ur a istico ge erale appro ato, e i  particolare: 

- de e essere realizzato u  pri o stralcio fu zio ale della rete  iaria pre ista; 
- l attuazio e dell a ito   su ordi ata alla pre e ti a e co testuale risoluzio e degli aspetti 

ia ilistici so raco u ali relati i all AP“ così co e i di iduati dal PTCP e riportati  ella ta ola 
.  del P“C co e  pre isio i di  ia ilità so raco u ale ; 

- gli i ter e ti all i ter o dell a ito de o o essere rico dotti ai co te uti, agli o ietti i e alle 
co dizio i di attua ilità riportati  ello studio del Macroa ito cartiera, appro ato co  Del. 
G.C.  °  del   e allegati al  uadro co osciti o  del P“C ; 

- de o o essere realizzati i collega e ti tra  ia Cartiera e la  uo a  ia ilità pre ista  ell a ito 
.   per  ettere a siste a la  ia ilità i ter a all a ito co   uella degli a iti co solidati 
ici i e co  le i issio i sulla  ia E ilia. 

Per l a ito  8 ANP  ella “cheda d A ito relati a a che i   uesto caso si prescri e che, per 
ua to riguarda  il siste a della  ia ilità, de o o essere pre isti gli  i ter e ti co te uti  ello 

studio di assetto ur a istico ge erale appro ato, e i  particolare: 

- de e essere realizzato u  pri o stralcio fu zio ale della rete  iaria pre ista; 
- l attuazio e dell a ito   su ordi ata alla pre e ti a e co testuale risoluzio e degli aspetti 

ia ilistici so raco u ali relati i all AP“ così co e i di iduati dal PTCP e riportati  ella ta ola 
.  del P“C co e  pre isio i di  ia ilità so raco u ale ; 

- gli i ter e ti all i ter o dell a ito de o o essere rico dotti ai co te uti, agli o ietti i e alle 
co dizio i di attua ilità riportati  ello studio del Macroa ito cartiera, appro ato co  Del. 
G.C.  °  del   e allegati al  uadro co osciti o  del P“C ; 

- de e  essere  realizzato  lo  s i colo  sulla  ia  E ilia  fu zio ale  a che  all a ito  produtti o 
co solidato  .   e tutto il siste a della  ia ilità a ser izio degli a iti produtti i a  ord; 

- de e essere realizzato lo stralcio di pista cicla ile pre ista per il collega e to tra Castelfra co 
e Mode a. 

Tutta ia,  co e si   detto,  il prese te studio del  traffico  i te de effettuare u a  erifica della 
fatti ilità  dell attuazio e  delle  pre isio i  i sediati e  per  i  due  a iti,  dal  pu to  di  ista  del 
siste a  della  o ilità,  i   asse za  delle  i porta ti  odifiche  pre iste  dallo  studio  del 
Macroa ito Cartiera sugli assetti  ia ilistici dell area i  oggetto.  

Per  uesto  fi e  i  progettisti  ha o  a a zato  u o  sche a  di  ia ilità,  che  a rà  u   aggiore 
approfo di e to  elle successi e fasi progettuali, i  grado di gara tire l accessi ilità ai  uo i 
i sedia e ti  e  la  soste i ilità  degli  effetti  del  traffico  i dotto,  a te e do  tutta ia  la 
co pati ilità co  l assetto di  edio ter i e pre isto per l i tero Macroa ito. 

Lo sche a proposto per l a ito   ANP,   riportato  ell i agi e che segue. 

“osta zial e te, i   uesta pri a fase attuati a, si  erre e a creare u  percorso a se i‐a ello 
[ ], che ha co e i esti sulla  ia ilità esiste te, dal lato o est [ ], il ra o  ord della rotatoria 
all i tersezio e tra la ““  °   e la Ta ge ziale sud, opportu a e te risago ato; dal lato est [ ], 
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l attuale  ia Cartiera pri a e  la  ia E ilia, per  uesta  i tersezio e   pre ista  egli  stru e ti 
ur a istici la realizzazio e di u a  uo a rotatoria. 

Per  ua to  riguarda  l a ito  8  ANP,  l accessi ilità  a erre e  i   uesta  pri a  fase 
diretta e te  dalla  ““  ° ,  co   pu ti  di  accesso  e  di  uscita  separati  [ ].  I   uscita  sare e 
co se tita  la sola s olta a destra, pote do utilizzare  la rotatoria esiste te a che per dirigersi 
erso Mode a,  e tre do re e  ecessaria e te essere pre ista la  olta a si istra dalla statale 
i   i gresso all a ito  8,  a o ra che per  li itare  il distur o alla circolazio e  e  a te ere 
adeguati sta dard di sicurezza  richiedere e co u ue u  allarga e to della sede stradale, 
i   odo da co se tire la realizzazio e di u a adeguata corsia di accu ulo. 

I  alter ati a, per l accesso all a ito  8 potre e essere utilizzata la  ia ilità esiste te [ ] che 
si  co ette  ella  rotatoria  per  dare  accesso  al  ucleo  i sediati o  posto  a  sud‐o est, 
opportu a e te  i tegrata  co   u   uo o  tratto  per  raggiu gere  l a ito,  oppure  potre e 
essere a ticipata la realizzazio e del  uo o tratto stradale [ ] già pre isto  ell assetto di  edio 
periodo, per la co essio e della  uo a  ia ilità a sud della statale diretta e te alla rotatoria 
esiste te.  Questa  odalità  alter ati a  tutta ia  o     co dizio e  ecessaria  al  fi e  della 
soste i ilità dell i ter e to. 

 

I g.  .  – Sche a via ilistico di  assi a pe  l’accesso t ansito io agli a iti   ANP e   ANP 
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.  STIMA DEI FLUSSI DI TRAFFICO NELLO SCENARIO FUTURO 

La costruzio e dello sce ario futuro ha lo scopo di co se tire la  erifica degli effetti co segue ti 
l'attuazio e delle pre isio i i sediati e  ei due a iti i  u   uadro co plessi o che te ga co to 
a che della situazio e preesiste te  ell'area ur a a i  cui  uesti si i serisco o. 

I   uesto  caso,  isto  lo  scopo  del  prese te  studio,  si  assu erà  che  lo  sce ario  futuro  di 
riferi e to sia costituito dal co testo esiste te a cui  erra o aggiu te le pre isio i i sediati e 
e i frastrutturali descritte  el precede te paragrafo.  

Il calcolo del carico ur a istico e dei flussi di traffico ge erati e attratti  el  uo o sce ario so o 
stati  effettuati  co sidera do  il  pote ziale  di  attrazio e  delle  atti ità  di  cui  si  pre ede 
l i sedia e to,  sotto  for a  di  o i e ti  gior alieri  e  ell'ora  di  pu ta,  che  a ia o  co e 
origi e o desti azio e tali atti ità. 

Il carico ur a istico co plessi o   stato sti ato a partire dalle pre isio i i sediati e i  ter i i 
di superfici desti ate ad uso produtti o per i due a iti. 

Per  ua to riguarda i flussi di traffico ge erati e attratti, sulla  ase dei dati del carico ur a istico, 
utilizza do opportu i coefficie ti rapportati alla desti azio e d'uso produtti a, so o stati sti ati 
gli  sposta e ti  co plessi i:  addetti,  co feritori‐prele atori  for itori,  spedizio ieri,  ecc   e 
ute ti‐ isitatori, ge erati e attratti  el gior o  edio di riferi e to. 

“uccessi a e te, i  relazio e ai di ersi soggetti ed alle  oti azio i che sta o alla  ase dei loro 
sposta e ti,  so o  stati  i trodotti  opportu i  coefficie ti  per  te er  co to  del  tipo  di  ezzo 
i piegato e  rispetto agli altri  ezzi di trasporto e dell'occupazio e  edia del  eicolo. 

I coefficie ti applicati per la sti a del carico ur a istico e del traffico  eicolare i dotto, assu ti 
cautelati a e te uguali a  uelli utilizzati  ello studio Poli o ia   per le atti ità produtti e, 
pur co sidera do che 

 la  “C  assi a,  i   rapporto  alla  “F  lotti  ur a izzati   pre ista  sarà,  di  fatto,  difficil e te 
i sedia ile  i   ua to  al  terre o    stato  attri uito  u   i dice  di  edifica ilità  alto  che 
presupporre e edificazio i a più pia i  ,  e tre per  l edilizia produtti a  i pia i fuori terra 
o  so o appeti ili e  ui di difficil e te si realizza o;  

 
 le atti ità artigia ali che pre edi il e te si i sediera o, al e o per l a ito   ANP, so o 

costituite da i sedia e ti di gra di di e sio i,  agazzi i di gra di di e sio i, depositi di 
logistica, ecc. , che si s iluppa o ad u ico pia o  a di rile a te altezza, co  u a più ridotta 
prese za di perso ale i  rapporto alla superficie occupata.  

I coefficie ti applicati per  la sti a del carico ur a istico e del  traffico  eicolare  i dotto so o 
du ue i segue ti: 

-  addetto i  auto per og i     di superficie edifica ile  rite uta uguale alla “LP  
-  ute te‐ isitatore i  auto og i   addetti 
-  co feritori‐prele atori og i   addetti, di cui il  % co   eicoli co erciali leggeri  furgo i  

e il  % co   eicoli pesa ti. 
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Per  ua to riguarda la distri uzio e oraria i coefficie ti applicati so o i segue ti: 

- ell ora di pu ta del  atti o si ha  l i gresso del  % dei  eicoli degli addetti,  l i gresso e 
l uscita  del  %  dei  eicoli  degli  ute ti‐ isitatori  e  del  %  dei  eicoli  dei  co feritori‐
prele atori; 

- ell ora di pu ta della sera si ha l uscita del  % dei  eicoli degli addetti, l i gresso e l uscita 
del  % dei  eicoli degli ute ti‐ isitatori e del  % dei  eicoli dei co feritori‐prele atori. 

Le  ta elle  che  seguo o  ostra o  la  pri a  il  risultato  del  carico  ur a istico  espresso  i  
u ità/gior o  otte uto  dalle  sti e  effettuate;  la  seco da  i  eicoli  ge erati‐attratti  el  gior o 
edio di  riferi e to e  elle ore di pu ta del  atti o e della sera  i   i gresso e  i  uscita per 

ciascu o dei due a iti. 

 

Ta .  .  ‐  Ca ico u anistico gio nalie o pe  i due a iti p oduttivi nello scena io futu o 

  

Ca ico u anistico gio nalie o  unità/g  

Addetti  Utenti‐ visitato i Confe ito i‐P elevato i  TOT CU 

auto  auto  co  leg  co  pes  veic leg  veic pes

A ito   ANP      8     8    

A ito   ANP             

Totale          8   

 

Ta .  .  ‐  Flussi di t affico in ing esso e in uscita pe  i due a iti p oduttivi nello scena io 
futu o nelle o e di punta del  attino e della se a 

  

O a di punta del  attino 
Addetti  
auto 

Utenti‐visit 
auto 

Conf‐P el  
 co  leg 

Conf‐P el   
co  pes 

Totali 
leg 

Totali  
pes 

I g  Usc  I g  Usc  I g  Usc  I g  Usc  I g  Usc  I g  Usc 

A ito   ANP      8            88  8     

A ito   ANP                  8       

Totale                         

  

O a di punta della se a 

Addetti  
auto 

Utenti‐visit 
auto 

Conf‐P el  
 co  leg 

Conf‐P el   
co  pes 

Totali 
leg 

Totali  
 pes 

I g  Usc  I g  Usc  I g  Usc  I g  Usc  I g  Usc  I g  Usc 

A ito   ANP      8                   

A ito   ANP                         

Totale                         
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Co plessi a e te il carico ur a istico gior aliero per lo sce ario futuro a o ta a  .   /g 
per l a ito   e i   8   /g per l a ito  8, i  i gresso e i  uscita, per u  totale di  .   /g. 
costituito da circa u   uarto di  eicoli pesa ti. 

La distri uzio e oraria  el gior o feriale di riferi e to  ostra per i due a iti,  ell ora di pu ta 
del  atti o,  circa    /h  i   i gresso  e    /h  i   uscita,  co   u a  perce tuale  di  pesa ti 
rispetti a e te di circa l 8% e del  %. 

Nell ora di pu ta della sera i ece si ha o    /h i  i gresso e  uasi    /h i  uscita, co  u a 
perce tuale di pesa ti rispetti a e te di circa il  % e dell 8%. 

Nel grafico che segue  ie e  ostrato u a sti a dell a da e to orario dei  eicoli i  i gresso e 
uscita dai due a iti  ello sce ario futuro. 

 

G f.  .  ‐   Dist i uzione o a ia dei flussi veicola i in ing esso‐uscita dai due a iti   ANP 
e   ANP  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
   

----------------------------------------------------------------------------- pag.26 -----------------------------------------------------------------------------



STUDIO DEL TRAFFICO RELATIVO AGLI AMBITI   E    
IN COMUNE DI CASTELFRANCO  MO   Relazione Tecnica 

 

 

AIRIS S.r.l.  ‐  I geg eria per l'A ie te ‐ Bolog a     

 

 

 LO SCENARIO FUTURO DI TRAFFICO SULLA RETE STRADALE 
 

.  I FLUSSI DI TRAFFICO SULLA RETE STRADALE NELLO SCENARIO FUTURO 

I  flussi  ge erati  e  attratti  dai  due  a iti    ANP  e  8  ANP  ello  sce ario  futuro  so o  stati 
distri uiti  sulla  rete  adotta do  la  stessa  direzio alità  i dicata  ello  studio  Poli o ia  , 
otte e do i flussi totali sui di ersi archi stradali. 

La ta ella che segue  ostra le perce tuali utilizzata per la distri uzio e dei flussi di traffico tra 
le segue ti direttrici: 

- ‘esto O est  Carpi, Correggio, Ca pogallia o,…  
- Mode a  Capoluogo  
- Pede o te  For igi e, Mara ello, Mode a sud, ..   
- Alto Pa aro  “a  Cesario, “pila erto, Vig ola, ..  
- Castelfra co 
- Nord  No a tola, “a  Gio a i, “a t Agata, ..  
- Bolog a  Capoluogo, A zola, Crespella o, ..  
- ‘esto Est  Ferrara, Fae za, ..  

 

Ta .  .  ‐  Dist i uzione delle o igini/destinazioni degli sposta enti da Castelf anco 
Di ett ici 

 
Resto 
Ovest 

 
Mode a

Pede
o te

Alto
Pa aro

 
Castelfr.

 
Nord

 
Bolog a

 
Resto Est

Addetti auto  , %  , % , % , % , % , %  , %  , %
Ute ti/ isitatori auto  , %  , % , % , % , % , %  , %  , %
Co feritori‐prele atori co  leggeri  , %  , % , % , % , % , %  , %  , %
Co feritori‐prele atori co  pesa tii  , %  , % , % , % , % , %  , %  , %

Fo te: “tudio di i patto del pia o ur a istico attuati o  Macroa ito Cartiera  – Poli o ia   

 

Applica do  ueste distri uzio i, raggruppate  elle tre direttrici stradali costituite dalla ““  °  
erso est e  erso o est e dalla Ta ge ziale sud, ai flussi i  i gresso‐uscita da ciascu o dei due 
a iti si ottie e la distri uzio e  ostrata  elle ta elle che seguo o. 

 

Ta .  .  ‐  Dist i uzione dei flussi di t affico in ing esso e in uscita dai due a iti 

A ito   ANP  In uscita  In ing esso 

veicoli o a punta  attina  Totale   E ilia 
O est 

Ta g 
“ud 

E ilia 
Est  Totale   E ilia 

O est 
Ta g 
“ud 

E ilia 
Est 

eicoli leggeri      8    88    8    

eicoli pesa ti                 

Totale                 
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A ito   ANP  In uscita  In ing esso 

veicoli o a punta se a  Totale   E ilia 
O est 

Ta g 
“ud 

E ilia 
Est  Totale   E ilia 

O est 
Ta g 
“ud 

E ilia 
Est 

eicoli leggeri                 

eicoli pesa ti                 

Totale                 

 
A ito   ANP  In uscita  In ing esso 

veicoli o a punta  attina  Totale   E ilia 
O est 

Ta g 
“ud 

E ilia 
Est  Totale   E ilia 

O est 
Ta g 
“ud 

E ilia 
Est 

eicoli leggeri          8       

eicoli pesa ti                 

Totale                 

 
A ito   ANP  In uscita  In ing esso 

veicoli o a punta se a  Totale   E ilia 
O est 

Ta g 
“ud 

E ilia 
Est  Totale   E ilia 

O est 
Ta g 
“ud 

E ilia 
Est 

eicoli leggeri                 

eicoli pesa ti                 

Totale                 

 

Asseg a do  uesti  flussi  agli  archi  stradali  della  rete  odificata  co   gli  i ter e ti  stradali 
descritti  el precede te paragrafo  . , e so a doli a  uelli già prese ti  ello sce ario a te 
opera , si otte go o i flussi totali di traffico su ciascu  arco. 

I risultati otte uti per i  eicoli i  tra sito sulla rete  ell ora di pu ta della sera  ore  ‐ 8  so o 
ostrati  ei diagra a di flusso  ell i agi e segue te riferita all ipotesi  ase dello sche a 
ia ilistico di progetto.  

A che  i   uesto  caso  la  rete    rapprese tata  co   gli  archi  atti i  e  co   il  olu e  di  traffico 
tra sita te su ciascu  arco  ell ora, suddi ide do i  eicoli per tipologia i  leggeri e pesa ti.  

Le  arre e i  u eri di colore  erde chiaro rapprese ta o i  eicoli leggeri co  spessore del tratto 
proporzio ale  al  u ero  di  eicoli;  le  arre  e  i  u eri  di  colore  lu  rapprese ta o  i  eicoli 
pesa ti. 

La ta ella che segue  ostra i  alori di flusso sui pri cipali archi della rete riferiti ai flussi  ell ora 
di pu ta della sera e suddi isi per tipologia di  eicoli. 
   

----------------------------------------------------------------------------- pag.28 -----------------------------------------------------------------------------



STUDIO DEL TRAFFICO RELATIVO AGLI AMBITI   E    
IN COMUNE DI CASTELFRANCO  MO   Relazione Tecnica 

 

 

AIRIS S.r.l.  ‐  I geg eria per l'A ie te ‐ Bolog a     

 

I g.  .  ‐  Flussi di t affico nello scena io futu o – o a di punta della se a 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ta .  .  –  Valo i di  ife i ento pe  lo scena io futu o nell’o a di punta della se a 

Sez.  St ada  Di .  O e  ‐  
Leg Pes Tot  E uiv

C   “P  °  Via E ilia a est della rot.  E   8
W  

C   Ta ge ziale “ud  NW   8 8
“E 8   .

C   “P  °  Vi E ilia a o est della rot.  E 8 .   .
W 8 8   .

C   A ello a ito   a o est  N  
“ 8   8

C   A ello a ito   a est  N    
“   8

C   “P  °  Vi E ilia a est di  ia Cartiera  E 8   .
W  

C   “P  °  Vi E ilia a o est dell a ito  8 E 8   .
W 88   .
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.  CONFRONTO CON L’ANTE OPERAM DEI FLUSSI DI TRAFFICO NELLO SCENARIO FUTURO 

Co e si    isto  ei paragrafi precede ti, attra erso la sti a dei flussi di traffico i dotti dai  uo i 
a iti produtti i e la distri uzio e di  uesti flussi sulla rete stradale i tegrata dalle ipotesi di 
ia ilità di accesso agli a iti, so o stati otte uti i flussi di traffico  ell'ora di pu ta della sera, 
periodo più critico  ell a ito del gior o feriale assu to a riferi e to. 

Il co fro to tra i flussi di traffico dello sce ario futuro e  uelli prese ti sugli archi della rete  ello 
sce ario  a te  opera  co se te  u a  pri a  erifica  degli  effetti  sulla  circolazio e  deri a ti 
dall attuazio e  dei  due  a iti  produtti i    ANP  e  8  ANP,  i   u   co testo  che  a ticipa 
l attuazio e i sediati a e i co essi i ter e ti i frastrutturali dell i tero Macroa ito Cartiera. 

I  alori otte uti per  i  flussi  sugli archi della  rete  ello sce ario a te opera  e  ello sce ario 
futuro so o riportati  ella Ta ella  . ,  e tre  ella successi a Ta ella  .   e go o riportate le 
ariazio i  perce tuali  sulle  di erse  sezio i  di  co trollo  per  direzio e  di  arcia  e  tipologia  di 
eicolo. 

 

Ta .  .  ‐  Flussi veicola i sulle sezioni di cont ollo nello scena io futu o e nello scena io 
ante ope a   eicoli  ell ora di pu ta della sera  

Sez.  St ada  Di . 
Scena io Ante ope a   Scena io Futu o 

Leg  Pes  Tot  E uiv Leg  Pes  Tot  E uiv

C   “P  °  Vi E ilia a Est 
E        8         8  

W                 

C   Ta ge ziale “ud 
NW    8    8 8        8 8 

“E      8  8     8    .

C   “P  °  Vi E ilia a O est 
E        . 8     .   .

W      8   . 8 8    8   .

C   A ello a ito   a o est 
N                     

“              8      8 

C   A ello a ito   a est 
N                     

“                    8  

C   “P  °  Vi E ilia a est di  ia 
Cartiera 

E        8       8   .

W                 

C   “P  °  Vi E ilia a o est 
dell a ito  8 

E        .   8    .

W      8   . 8     88   .
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.

N.
 v
ei
co
li/
hp

A te Opera Futuro

Ta .  .  ‐  Va iazioni dei flussi veicola i sulle sezioni di cont ollo nello scena io futu o e 
ontiginello scena io ante ope a   eicoli  ell ora di pu ta della sera  

 Sezione‐Di ezione  Va   
leg 

Va  
Pes 

Va   
Tot 

Va  
E uiv 

Va  
Leg  
% 

Va  
Pes  
% 

Va   
Tot  
% 

Va  
E uiv 
% 

C ‐“P  °  Vi E ilia a Est‐E          %  %  %  % 
C ‐“P  °  Vi E ilia a Est‐W          %  %  %  % 
C ‐Ta ge ziale “ud‐NW        8   %  %  %  % 
C ‐Ta ge ziale “ud‐“E          %  %  %  8% 
C ‐“P  °  Vi E ilia a O est‐E  8   8      %  8%  %  % 
C ‐“P  °  Vi E ilia a O est‐W    8      8%  8%  8%  8% 
C ‐“P  °  Vi E ilia a est di  ia Cartiera‐E          %  %  8%  % 
C ‐“P  °  Vi E ilia a est di  ia Cartiera‐
W          %  %  %  % 
C ‐“P  °  Vi E ilia a o est dell a ito 
8‐E  8        %  %  %  % 

C ‐“P  °  Vi E ilia a o est dell a ito 
8‐W          %  %  %  % 

 

 

I grafici che seguo o co se to o u a lettura più facile dei dati delle ta elle  .  e  . . 

 

G f.  .  ‐  Flussi di t affico sulle sezioni di cont ollo nello scena io futu o e nello scena io 
ante ope a   ora di pu ta della sera  
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% % % % % % % %

C ‐“P N°  VI EMILIA A E“T‐E

C ‐“P N°  VI EMILIA A E“T‐W

C ‐TANGEN)IALE “UD‐NW

C ‐TANGEN)IALE “UD‐“E

C ‐“P N°  VI EMILIA A OVE“T‐E

C ‐“P N°  VI EMILIA A OVE“T‐W

C ‐“P N°  VI EMILIA A E“T DI VIA CA‘TIE‘A‐E

C ‐“P N°  VI EMILIA A E“T DI VIA CA‘TIE‘A‐W

C ‐“P N°  VI EMILIA A OVE“T DELL AMBITO  8‐E

C ‐“P N°  VI EMILIA A OVE“T DELL AMBITO  8‐W

Var E ui % Var Tot% Var Pes% Var Leg%

G f.  .  ‐  Va iazioni dei  flussi di  t affico  sulle  sezioni di  cont ollo nello  scena io  futu o e 
nello scena io ante ope a   ora di pu ta della sera  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dall a alisi di  uesti dati si ha la co fer a che,  ello sce ario futuro che  ede l attuazio e dei 
due  a iti  produtti i  “NP  e  8  ANP,  l effetto  pri cipale  sul  siste a  della  o ilità   
l i cre e to  dei  flussi  eicolari  su  tutte  le  sezio i  di  co trollo,  a che  se  i   odo  olto 
di ersificato sia per sezio e che per tipo di  eicoli. 

Gli i cre e ti  ua titati a e te  aggiori, i  ter i i di  eicoli totali, si ha o sulla ““  °    el 
tratto ad est di  ia Cartiera i  direzio e Castelfra co co  circa +   /h  +  8 , e sulla Ta ge ziale 
sud direzio e sud‐est co  circa +   /h  +  ; per tutte le altre sezio i e direzio i gli i cre e ti 
di  eicoli totali risulta o co presi tra   e  %. 

“e si co sidera o solo i  eicoli leggeri gli i cre e ti ha o gli stessi a da e ti dei totali co  i  
alcu i casi  ariazio i a che  aggiori, co e per le due sezio i‐direzio i pri a ricordate do e gli 
i cre e ti risulta o rispetti a e te di + /h  +   e +   /h  +  . 

I cre e ti relati a e te più co te uti si ha o peri  eicoli pesa ti che raggiu go o il  ‐ % 
sulle due direzio i della Ta ge ziale sud e si  a te go o tra l % e l 8% i  tutti gli altri casi. 

I  ter i i di  alori assoluti co plessi i i flussi  aggiori, i   uesto sce ario futuro, si ha o sulle 
due direzio i della ““  °    el tratto ad o est della rotatoria, i  cui si supera o di poco il  .  
/h i  direzio e Castelfra co e si raggiu go o 8   /h i  direzio e di Mode a. 

Questi  alori  assi i risulta o superiori ai  alori di capacità di circa    /h al li ello di ser izio 
E  LO“ E , calcolato seco do la  etodologia HCM per la co figurazio e di  uesto tratto stradale, 
de ota do u a difficoltà dell asse a ser ire  i  olu i di  traffico pre isti  ell ora di pu ta dello 
sce ario preso i  esa e. 

“i de e co siderare tutta ia che  uesta  erifica si riferisce all ora di  assi a pu ta gior aliera 
della  sera,  e  a che  i   isura  i ore  del  atti o,  che,  co e  ostrato  el  grafico  . , 
costituisco o  o e ti  di  forte  polarizzazio e  dei  flussi  di  traffico,  al e o  per  le  atti ità 
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produtti e dei due a iti, rispetto alle altre ore del gior o i  cui i flussi di traffico risulta o  olto 
ridotti. 

I oltre  lo  sce ario  futuro  i   esa e  fa  riferi e to  ad  u   assetto  tra sitorio  i   ista  del 
co pleta e to degli i ter e ti i frastrutturali pre isti per il co pleta e to del Macroa ito 
Cartiera.   

I fi e, su reti stradali caratterizzate da  i porta ti  odi,  il  li ello di ser izio co plessi o della 
circolazio e  o    ta to i flue zato al rapporto flusso/capacità degli archi stradali  ua to dal 
li ello di ser izio otte uto dai si goli  odi. 

‘isulta  du ue  i porta te  u a  erifica  del  fu zio a e to  pre edi ile  per  la  rotatoria 
all i tersezio e tra la ““  °  e la Ta ge ziale sud,  ell assetto co segue te all attuazio e degli 
i ter e ti oggetto di  uesto studio. 

 
   

----------------------------------------------------------------------------- pag.33 -----------------------------------------------------------------------------



STUDIO DEL TRAFFICO RELATIVO AGLI AMBITI   E    
IN COMUNE DI CASTELFRANCO  MO   Relazione Tecnica 

 

 

AIRIS S.r.l.  ‐  I geg eria per l'A ie te ‐ Bolog a     

 

 LA  VERIFICA  DELL’EFFICIEN)A  DELLA  ROTATORIA  E  IL  CONFRONTO  FRA  GLI 
SCENARI DI RIFERIMENTO 

I   uesto  paragrafo  errà  effettuata  la  erifica  dell i tersezio e  a  rotatoria  prese te  alla 
co flue za tra la ta ge ziale sud e la ““  °    ia E ilia, ad o est di Castelfra co, che, sulla  ase 
dell ipotesi  di  sche a  ia ilistico  di  assi a  co te uto  ella  proposta  progettuale,  oltre  a 
a te ere il collega e to tra  uesti assi stradali, co se te l accesso all a ito   ANP per le 

pro e ie ze/desti azio i da o est e da sud. 

La rotatoria ha attual e te u a co figurazio e co  tre ra i pri cipali per gli i esti della  ia 
E ilia  erso Castelfra co e  erso Mode a e della Ta ge ziale sud, più due ra i seco dari di 
accesso a  uclei a itati a  ord e a o est dell i tersezio e. 

La  erifica  della  rotatoria,  ei  due  sce ari  di  riferi e to,    stata  effettuata  attra erso  il 
progra a di  icrosi ulazio e di a ica Vissi  della PTV “ ste ;  uesto soft are   i  grado 
di  te er co to, oltre che dell effetti a geo etria dell i tersezio e e delle di erse tipologie di 
eicoli,  a che  del  co porta e to  dei  co duce ti,  che  si  i flue za o  reciproca e te, 
adegua do e  le  traiettorie e  le  elocità di  arcia, da  uo e gara zie per u a  soddisface te 
rapprese tazio e  del  fe o e o  reale  della  circolazio e  ell i tersezio e.  L i piego  di  u  
odello di  si ulazio e di a ica  co se te di  erificare a che  rotatorie  che esco o dai  li iti 

di e sio ali fissati dalla  or ati a,  uale  uella che sarà oggetto di  erifica  el prese te studio. 

Attra erso il  odello di  icrosi ulazio e, sulla  ase della geo etria dell i tersezio e, dei flussi 
di traffico affere ti e della descrizio e delle  a o re di s olte, si otte go o i pri cipali para etri 
trasportistici che caratterizza o l i tersezio e al fi e di  erificar e la perfor a ce  ette do a 
co fro to i  ari sce ari di riferi e to. 

I para etri utilizzati per la  alutazio e tec ico‐trasportistica degli sce ari i  esa e  el prese te 
studio, otte uti diretta e te co e output dal  odello di si ulazio e so o i segue ti. 

- Nu ero di vei oli defluiti  . Vei  

Questo  u ero i dica il  u ero di  eicoli defluiti da u a sezio e di co trollo assu ta co e 
riferi e to per le  alutazio i. Il para etro, che i  se ha  alore i   ua to per ette di defi ire 
u  rapporto tra do a da e offerta i  u o sce ario, for isce u  para etro di co fro to tra 
due sce ari alter ati i i   ua to per ette di sta ilire la  igliore o peggiore attitudi e dello 
sce ario al deflusso reale, e  o  teorico,  el te po di si ulazio e. 

- Te po di per orre za  TdP  

E  il te po reale i piegato da og i  eicolo per percorrere il tragitto asseg atogli e  isurato 
i  sezio i di rilie o collocate sugli iti erari. 

- Te po di ritardo i  se o di  Ritardo  

Questo para etro  for isce,  il  ritardo  totale  per  og i  eicolo  che  co pleta  la  sezio e del 
te po di percorre za, sottrae do il te po di percorre za teorico dal te po di percorre za 
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reale. Il te po di percorre za teorico   il te po che  erre e i piegato se  ella rete  o  ci 
fossero altri  eicoli. 

- Lu ghezza  edia e  assi a della  oda i   etri  LCode  

L i porta za di  uesto para etro   duplice, pri a di tutto perch  aiuta  ella cali razio e 
del  odello  i   fase di  si ulazio e dello stato attuale  la  assi a coda otte uta per og i 
i tersezio e de e essere per lo  e o si ile a  uella che real e te si for a , e poi perch  i  
fase di si ulazio e degli sce ari di progetto per ette di i di iduare i pu ti critici sulla rete 
per  uel che riguarda la regolarità del deflusso  eicolare e  ui di di studiare gli i ter e ti di 
otti izzazio e. 

I oltre, dal te po di ritardo si   ottie e il Li ello di ser izio  LO“  dell i tersezio e  ua tificato 
seco do la defi izio e dell HCM per i tersezio i  o  se aforizzate.  

Bisog a  ricordare  che  il  Li ello  di  “er izio  LO“  descri e  si tetica e te  la  ualità  della 
percorre za  dello  specifico  ra o  dell i tersezio e  co   sei  li elli  espressi  dalle  lettere  da  A  ‐ 
situazio e  igliore ‐ alla E ‐ situazio e peggiore ‐,  e tre co  la lettera F   ide tificato u  ulti o 
li ello di ser izio, più scade te, caratterizzato da flussi di traffico che si  uo o o a si ghiozzo 
co gestio e . 

La ta ella segue te si tetizza i  alori di riferi e to e l i agi e segue te  ostra la cur a di 
deflusso co  la separazio e dei li elli di ser izio. 

 

Ta .  .  ‐‐  Livello di se vizio pe  inte sezioni non se afo izzate  HCM   

Livello di se vizio  Rita do  edio tot  sec    
A  <   
B  >  e <  
C  >  e <   
D  >   e <   
E  >   e <   
F  >   

 

Per  la  rotatoria  i   oggetto  le  erifiche  so o  state  co dotte  ell ora  di  pu ta  della  sera, 
deter i ata per la situazio e attuale, sulla  ase dei dati dispo i ili tra le ore   e le ore  8; l ora 
di pu ta serale assu ta, co e si    isto, coi cide a che co  la fascia oraria serale di  aggior 
traffico i dotto dalle atti ità produtti e dei due  uo i a iti  cfr. Capitolo  . 

Per  lo sce ario futuro i dati utilizzati per  la  icrosi ulazio e so o  uelli otte uti so a do 
sulla rete i flussi prese ti  ello sce ario a te opera  a  uelli i dotti dai  uo i a iti per l ora di 
pu ta serale. 
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.  L’INTERSEZIONE A ROTATORIA NELLO SCENARIO ANTE OPERAM 

La  rotatoria  esiste te  all i tersezio e  tra  la  ““  °    e  la  Ta ge ziale  sud  di  Castelfra co, 
rapprese ta u o s odo chia e per la  ia ilità dell a ito di studio.  

La  co figurazio e  dell i tersezio e,  ello  sce ario  a te  opera ,  ede  ci ue  ra i  di  cui  tre 
pri cipali disposti tras ersal e te: 

 ‐ Nord‐Est: ““  °   Via E ilia  erso Castelfra co 

 ‐ “ud Est: Ta ge ziale sud ,  

 ‐ da Nord‐O est: ““  °   Via E ilia  erso Mode a 

L a golo tra i ra i   e      olto a pio  a ca do di poco i  8 °; l a golo tra i ra i   e      uello 
di a piezza  i ore co  circa  °,  e tre l a golo ri a e te ha u a piezza i ter edia. 

Gli altri due ra i seco dari si co etto o: il pri o a  ord al tro co e di statale dis esso co e 
co segue za  della  realizzazio e  della  rotatoria  stessa,  co se te do  l accesso  ad  u   ucleo 
edificato già prese te sul lato  ord della statale; il seco do a o est co e accesso a u   ucleo 
edificato posto a sud della statale. 

La  rotatoria  ha u   dia etro  ester o di  circa    ,  co   u a  coro a  circolare  di  circa  8    di 
larghezza al  etto delle  a chi e ester a ed i ter a di circa     di larghezza. L isola ce trale, 
o  sor o ta ile, ha u  dia etro di circa  8  . I ra i di accesso pri cipali so o tutti a si gola 

corsia di i gresso e di uscita co  larghezze co prese tra i  ,  e i    , tutti separati da aiuola 
spartitraffico  o  sor o ta ile. 

 

I g.  .  ‐  Situazione attuale della  otato ia all’inte sezione t a la SP n°  e Tangenziale sud 
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L i agi e  che  segue  ostra  il  odello di  icrosi ulazio e  costruito per  la  rotatoria  ello 
sce ario a te opera . 

 

I g.  .  ‐  Il  odello di  ic osi ulazione della  otato ia nello scena io ante ope a  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ta .  .  ‐‐  Mat ici O/D dei flussi di t affico pe  la  otato ia nello scena io Ante ope a  

 
 

Le ta elle  .  e  .   ostra o i para etri otte uti  ella si ulazio e per i ra i della rotatoria 
ello sce ario attuale e  ell ora di pu ta della sera. 

 

Mode a  Ta ge ziale  Castelfra co Totale Mode a  Ta ge ziale  Castelfra co Totale Mode a  Ta ge ziale  Castelfra co Totale
Mode a 
Ta ge ziale  8
Castelfra co 8
Totale . 8

Mode a  Ta ge ziale  Castelfra co Totale Mode a  Ta ge ziale  Castelfra co Totale Mode a  Ta ge ziale  Castelfra co Totale
Mode a  8 8 .
Ta ge ziale  8 8 8 8 8
Castelfra co 88
Totale 8 8 .8 . 8 8 8 .

LEGGE‘I PE“ANTI I“OLATI PE“ANTI A‘TICOLATI

PE“ANTI TOTALI EQUIVALENTITOTALI
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Ta .  .  ‐  Rotato ia– Scena io ante ope a ‐ Te pi di pe co enza, pe dite po e LOS  
ora di pu ta della sera  

   O igine  Destinazione  n.Veic.  TdP  s   Rita do  s   LOS 

 

Via E ilia Est  Ta ge ziale sud      ,   LO“ A 

Via E ilia Est  Via E ilia O est  88    ,   LO“ A 

Via E ilia Est            

Media ra o      ,   ,8  LO“ A 

 

Ta ge ziale sud  Via E ilia Est      ,   LO“ A 

Ta ge ziale sud  Via E ilia O est  8  8  ,   LO“ A 

Tangenziale sud            
Media ra o      8,   ,   LO“ A 

 

Via E ilia O est  Via E ilia Est      ,   LO“ A 

Via E ilia O est  Ta ge ziale sud      ,   LO“ A 

Via E ilia Ovest            
Media ra o      ,8  ,   LO“ A 

   Totale inte sezione  .8           

   Media i tersezio e      ,   ,   LOS A 

 

 

Ta .  .  ‐  Rotato ia – Scena io ante ope a  ‐ lunghezze code  
ora di pu ta della sera  

         n.Veic  Lcode   
             Med  Max 
  Via E ilia Est    ,   8 ,  

  Ta ge ziale sud    ,   ,  

  Via E ilia O est    ,   8 ,  

   Totale  .8        

   Media i tersezio e     ,   88,  

 

Il fu zio a e to della rotatoria,  ello sce ario a te opera  e  ell ora di pu ta della sera, risulta 
du ue caratterizzato da u a do a da co plessi a di circa  .8   /h, co  u a perce tuale di 
eicoli pesa ti pari al  , %, e da u  te po di ritardo  edio co plessi o dei  eicoli pari a circa 
 s, e tro il li ello di ser izio A,  ui di co  u   uo  li ello di efficie za.  

Questo  alore  edio  deri a  co u ue  da  u a  situazio e  del  LO“  di ersificata  per  ra o  di 
accesso e per  a o ra di s olta. 

Il ra o che  ostra i ritardi  aggiori    uello della Ta ge ziale sud, i  cui il  odello i dica u  
alore di circa  ,  s per l i tero ra o, co   alori per le due  a o re di s olta di  ,  e  ,  s. U  
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seco do ra o co  u  ritardo superiore alla  edia    uello della ““  °  a est, i  cui il  odello 
i dica u   alore di circa  ,8 s per l i tero ra o, co   alori per le due  a o re di s olta di  ,  e 
,  s. Il terzo ra o, la ““  °  a o est, ha  alori del te po di ritardo co presi tra  ,  e  ,  s. 

Nell ora si ulata, co  u a ripetizio e  i i a di   si ulazio i, l e e to di for azio e di coda, 
risco trato ha a uto, per i tre ra i,  alori  edi e  assi i  olto di ersificati, il che   seg o di 
u a forte i flue za delle co dizio i di deflusso dei  eicoli dalle  odalità di arri o dei ploto i di 
eicoli che si prese ta o i  rotatoria. 

I  alori  edi  ostra o lu ghezze  i i e tra   e     per tutti i ra i,  e tre allo stesso te po 
le lu ghezze  assi e  aria o tra gli 8  e i     circa, do e il  alore più alto si ha per il ra o 
della Ta ge ziale sud. 

E  du ue i porta te capire a che la fre ue za co  cui si produco o le code  assi e. 

Per  fare  uesto    stata  a alizzata  la  for azio e  della  coda  sul  ra o  della  Ta ge ziale  sud, 
erifica do la lu ghezza della coda ge eratasi per og i seco do dell ora di pu ta presa i  esa e. 

Il grafico che segue  ostra il risultato otte uto da  uesta a alisi 

 

G f.  .  ‐  Lunghezza  della  coda  istantanea,  edia  e  assi a  nell’inte vallo  o a io  di 
si ulazione dell’o a di punta pe  il  a o della Tangenziale sud  etri  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Il grafico precede te co fer a u a gra de  aria ilità  ella  for azio e della coda dura te  la 
si ulazio e, co  il  alore  assi o di     che  ie e raggiu to e  a te uto per pochi ista ti, 
e tre il seco do e e to supera di poco la lu ghezza di   e solo  uattro e e ti raggiu go o 

i     circa. I  og i caso le code risulta o  olto di a iche e  e go o s altite  el giro di pochi 
i uti. 

Vie e co fer ata du ue la possi ilità che  elle ore di pu ta del gior o possa o  erificarsi  i 
fe o e i  di  coda  seg alati  già  el  precede te  studio,  tutta ia  i  risultati  ui  otte uti  e  la 
di a ica co  cui si prese ta o i fe o e i più critici co duco o ad u  giudizio  oderata e te 
positi o sul li ello di efficie za della rotatoria  ello sce ario a te opera . 
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.  L’INTERSEZIONE A ROTATORIA NELLO SCENARIO FUTURO 

L i agi e  che  segue  ostra  u o  sche a  co   u a  rapprese tazio e  di  assi a  della 
rifu zio alizzazio e dell accesso da  ord alla rotatoria, già esiste te per gara tire l accesso al 
ucleo  i sediati o prese te a  ord della rotatoria. La co essio e all a ito dell i esto alla 

rotatoria  a erre e  utilizza do  il  tratto  o est  di  statale  dis essa,  e tre  il  tratto  ad  est 
a terre e la fu zio e attuale. 

 

I g.  .  ‐  Configu azione della  otato ia con le  odifiche p eviste pe ottene e un accesso da 
sud‐ovest all’a ito   ANP 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La  rotatoria,  seco do  lo  sche a  proposto,  a terrà  le  di e sio i  e  le  co figurazio e  degli 
i esti attuali, sal o l i esto da  ord che  errà risago ato per gara tire le  a o re dei  eicoli 
di  aggiori di e sio i.  

L i agi e  che  segue  ostra  il  odello di  icrosi ulazio e della  rotatoria  costruito per  lo 
sce ario futuro. 
   

----------------------------------------------------------------------------- pag.40 -----------------------------------------------------------------------------



STUDIO DEL TRAFFICO RELATIVO AGLI AMBITI   E    
IN COMUNE DI CASTELFRANCO  MO   Relazione Tecnica 

 

 

AIRIS S.r.l.  ‐  I geg eria per l'A ie te ‐ Bolog a     

 

Mode a  Ta ge . Castelf. A ito  Totale Mode a  Ta ge . Castelf. A ito  Totale Mode a  Ta ge . Castelf. A ito  Totale
Mode a  8 8 8
Ta ge ziale  8 8
Castelfra co 8
A ito  8 8
Totale 8 .

Mode a  Ta ge . Castelf. A ito  Totale Mode a  Ta ge . Castelf. A ito  Totale Mode a  Ta ge . Castelf. A ito  Totale
Mode a  8 . 8 8 .
Ta ge ziale  8
Castelfra co
A ito  8 8
Totale 8 8 . . . 8 .

LEGGE‘I PE“ANTI I“OLATI PE“ANTI A‘TICOLATI

PE“ANTI TOTALI TOTALI EQUIVALENTI

I g.  .  ‐  Il  odello di  ic osi ulazione della  otato ia nello scena io futu o 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ta .  .  ‐‐  Mat ici O/D dei flussi di t affico pe  la  otato ia nello scena io Futu o 

 

 

 

 

 

 

 

Le ta elle  .  e  .   ostra o i para etri otte uti  ella si ulazio e per i ra i della rotatoria 
ello sce ario futuro e  ell ora di pu ta della sera. 
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Ta .  .  ‐  Rotato ia– Scena io futu o ‐ Te pi di pe co enza, pe dite po e LOS  
ora di pu ta della sera  

   O igine  Destinazione  n.Veic.  TdP  s   Rita do  s   LOS 

 

Via E ilia Est  Ta ge ziale sud      8,   LO“ A 

Via E ilia Est  Via E ilia O est      ,   LO“ A 

Via E ilia Est  Accesso a ito           ‐  

Via E ilia Est            

Media ra o      ,   ,   LO“ A 

 

Ta ge ziale sud  Via E ilia Est      ,   LO“ B 

Ta ge ziale sud  Via E ilia O est      ,   LO“ B 

Ta ge ziale sud  Accesso a ito          LO“ B 

Tangenziale sud            
Media ra o      ,   ,8  LO“ B 

 

Via E ilia O est  Via E ilia Est  8     ,   LO“ A 

Via E ilia O est  Ta ge ziale sud      ,   LO“ A 

Via E ilia O est  Accesso a ito        ,   LO“ A 

Via E ilia O est  Via E ilia O est      ,   LO“ A 

Via E ilia Ovest  .           
Media ra o      ,   ,   LO“ A 

 

Accesso a ito    Via E ilia Est         ‐  

Accesso a ito    Ta ge ziale sud  8   8    LO“ B 

Accesso a ito    Via E ilia O est        LO“ B 

   Accesso a ito              

   Media ra o      ,   ,   LO“ B 

   Totale inte sezione  .           

   Media i tersezio e      ,   ,   LOS A 

 

Ta .  .  ‐  Rotato ia – Scena io futu o ‐ lunghezze code  
ora di pu ta della sera  

         n.Veic  Lcode   
             Med  Max 

  Via E ilia Est    ,   ,  

  Ta ge ziale sud    ,   ,  

  Via E ilia O est  .   ,   ,  

  Accesso a ito      ,   ,  

   Totale  .        

   Media i tersezio e     ,   ,  
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Nello sce ario futuro, co  la pre ista attuazio e dei due a iti   ANP e  8 ANP, la do a da di 
traffico sulla rotatoria si sti a a ia u  i cre e to co plessi o,  ell ora di pu ta serale, del 

,8% rispetto a  uella dello sce ario a te opera , co  circa  .   /h co tro i circa  .8   /h. 

Dai  risultati  della  icrosi ulazio e  il  te po di  ritardo  edio  co plessi o  per  i  eicoli  ello 
sce ario futuro tutta ia si porta a circa 8 s, co  il li ello di ser izio dell i tersezio e che ri a e 
co u ue LO“ A,  ui di a cora  uo o. 

“eppure co plessi a e te la crescita dei flussi  i  rotatoria sia  o  ele ata,  la struttura della 
atrice O/D della  rotatoria  el  passare dallo  sce ario  a te opera   a  uello  futuro produce 

trasfor azio i sia al li ello di ser izio che i  ter i i di lu ghezza delle code per i si goli ra i. 

Il ra o della Ta ge ziale sud, raggiu ge i  uasi   s di ritardo  edio per  eicolo, colloca dosi a 
LO“ B; peggiora a che se  e o  etta e te sia il ra o della ““  °   a est che  uello a o est della 
rotatoria   “W pur ri a e do a LO“ A. 

Il  uo o ra o di accesso all a ito   ANP  ostra u  ritardo di poco più di   s, colloca dosi 
appe a e tro il LO“ B. 

‘iguardo alla for azio e di code,  ell ora di pu ta si ulata, si ha u  i cre e to ge eralizzato 
dei  alori sia per le  assi e che per le  edie. 

La coda  assi a che i   uesto sce ario si ha sul ra o o est della ““  °   co     ; segue 
a cora  il  ra o della Ta ge ziale  sud co  circa    ;  si  a tie e pressoch   sta ile  la  coda 
assi a per la ““  °   ad est co  circa      e tre risulta più ridotta a coda  assi a per il 
uo o ra o a  ord. 

Le code  edie risulta o  olto più co te ute co   alori co presi tra i     del ra o  ord e i   
 del ra o della Ta ge ziale sud. 

 

.  I RISULTATI DEI DUE SCENARI A CONFRONTO 

La ta ella segue te  ostra i  si tesi i pri cipali risultati otte uti dalle  icrosi ulazio i per lo 
sce ario  a te  opera   e  per  lo  sce ario  futuro,  riguarda ti  il  Li ello  di  ser izio  LO“   e  la 
lu ghezza sti ata delle code  assi e e  edie per i ra i della rotatoria. 

Dal co fro to dei dati riportati  elle ta elle si  ede co e per l i tersezio e, l attuazio e delle 
pre isio i  i sediati e  degli  a iti    ANP e  8 ANP,  che  co porta  u   i cre e to  dei  flussi 
co plessi i di  uasi il  % per la rotatoria, pur produce do trasfor azio i sia al li ello di ser izio 
che i  ter i i di lu ghezza delle code per i si goli ra i,  o   odifica sosta zial e te il li ello 
di ser izio co plessi o dell i tersezio e e  ui di l efficie za di  uesta  el ser ire il traffico che 
si produce  ell a ito territoriale. 

“i può osser are i fatti che il li ello co plessi o di ser izio per la rotatoria ri a e LO“ A,  e tre 
i LO“ dei si goli ra i  e go o  odificati dal ca ia e to i dotto  ella  atrice di do a da  a 
ri a go o i  li ea co   uello ge erale o di poco peggiore  LO“ B . 

Al co trario, per  ua to riguarda la lu ghezza delle code, i  particolare  uelle  assi e,  ello 
sce ario futuro si ha u   etto peggiora e to sia per la Ta ge ziale sud che per il ra o o est 
della ““  °  , che prese ta u   alore  assi o di circa    . 
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Tutta ia, co  u  rapporto tra la lu ghezza della coda  edia e  uella  assi a di circa  , 8 per la 
Ta ge ziale sud e di circa  ,  per la ““  °  , si può soste ere che, co e per lo sce ario a te 
opera , si tratta di code che risulta o  olto di a iche, che si produco o i  alcu i  o e ti 
isolati della fascia oraria di pu ta e ha o u a durata li itata. 

È da sottoli eare che la  erifica dello sce ario futuro   stata co dotta i   ase a u  diseg o di 
assi a dell i tersezio e, e  ui di i risultati otte uti potra o essere co u ue suscetti ili di 
igliora e to  elle  successi e  fasi  di  progettazio e della  rotatoria,  ad ese pio  a ticipa do 

alcu i i ter e ti  uali il raddoppio delle corsie di i esto sia per la ta ge ziale sud che per la ““ 
° , del resto già pre isti dallo studio per il Macroa ito Cartiera, o altri i ter e ti i  grado di 
igliorar e l efficie za.  

La ta ella che segue  ostra il co fro to dei ritardi, del LO“ e della lu ghezza  assi a sti ata 
delle code per ciascu  ra o delle i tersezio i e per  a o re di s olta. 

 

Ta .  .  ‐  Conf onto t a i Rita di ‐ Livelli di se vizio  LOS  e la lunghezza sti ata delle code 
pe  i  a i della Rotato ia nello scena io ante ope a  e in  uello futu o  

 
 
   

Rita di LOS
HP se a  ‐ A te opera Futuro HP se a  ‐ A te opera Futuro

O igine Destinazione Rita do  s Rita do  s O igine Destinazione LOS

Via E ilia Est Ta ge ziale sud , 8, Via E ilia Est Ta ge ziale sud LO“ A LO“ A
Via E ilia Est Via E ilia O est , , Via E ilia Est Via E ilia O est LO“ A LO“ A
Via E ilia Est Accesso a ito  , Via E ilia Est Accesso a ito   ‐ 

, , LOS A LOS A

Ta ge ziale sud Via E ilia Est , , Ta ge ziale sud Via E ilia Est LO“ A LO“ B
Ta ge ziale sud Via E ilia O est , , Ta ge ziale sud Via E ilia O est LO“ A LO“ B
Ta ge ziale sud Accesso a ito  , Ta ge ziale sud Accesso a ito  LO“ B

, , LOS A LOS B

Via E ilia O est Via E ilia Est , , Via E ilia O est Via E ilia Est LO“ A LO“ A
Via E ilia O est Ta ge ziale sud , , Via E ilia O est Ta ge ziale sud LO“ A LO“ A
Via E ilia O est Accesso a ito  , Via E ilia O est Accesso a ito  LO“ A
Via E ilia O est Via E ilia O est , Via E ilia O est Via E ilia O est LO“ A

, , LOS A LOS A

Accesso a ito  Via E ilia Est , Accesso a ito  Via E ilia Est  ‐ 
Accesso a ito  Ta ge ziale sud , Accesso a ito  Ta ge ziale sud LO“ B
Accesso a ito  Via E ilia O est , Accesso a ito  Via E ilia O est LO“ B

, LOS B

, , LOS A LOS A

Lu ghezza  assi a delle code Lu ghezza  edia delle code
HP se a  ‐ A te opera Futuro HP se a  ‐ A te opera Futuro

L axcode 
Via E ilia Est Via E ilia Est
Tangenziale sud Tangenziale sud
Via E ilia Ovest Via E ilia Ovest
Accesso a ito  Accesso a ito 
Media Inte sezione Media Inte sezione

Inte sezione Inte sezione
Media inte sezione Media inte sezione

Accesso a ito  Accesso a ito 

Media  a o Media  a o

Via E ilia Ovest Via E ilia Ovest

Media  a o Media  a o

Tangenziale sud Tangenziale sud

Media  a o Media  a o

Via E ilia Est Via E ilia Est

Media  a o Media  a o

L axcode 
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 SINTESI E CONCLUSIONI  

Lo “tudio del Traffico   stato fi alizzato alla  alutazio e degli effetti sulla  o ilità dell attuazio e 
dei  due  a iti  produtti i    ANP  e  8  ANP,  posti  ell area  o est  del  territorio  co u ale  di 
Castelfra co E ilia,  i   prossi ità dell i tersezio e  fra  la  “trada  statale  ““  °   ia  E ilia  e  la 
Ta ge ziale sud al ce tro ur a o del capoluogo. 

I due futuri a iti produtti i fa o parte di u  co parto attuati o de o i ato Macroa ito 
Cartiera, già pre isto dagli stru e ti ur a istici  ige ti, per il  uale   già stato realizzato u o 
studio di  i patto del pia o ur a istico attuati o  co plessi o – Poli o ia    ‐,  che  e ha 
alutato la soste i ilità i  due sce ari di  re e e  edio ter i e, co dizio a dola all attuazio e 
preli i are di u a serie di opere stradali desti ate  i  particolare a pote ziare  le  i tersezio i 
i teressate dai flussi  eicolari i dotti dai  uo i i sedia e ti. 

Il prese te studio, fi alizzato a supportare la richiesta di i seri e to i  POC dei due a iti   
ANP e  8 ANP, i te de  erificar e l attua ilità a partire dallo sce ario i frastrutturale attuale, 
sulla  ase delle pre isio i  i sediati e dei sue a iti e su u o sche a  ia ilistico di  assi a, 
for ito dai progettisti, che pre ede gli i ter e ti propedeutici sulla rete stradale stretta e te 
ecessari a gara tire l accessi ilità ai  uo i i sedia e ti e la soste i ilità degli effetti del traffico 

i dotto,  a te e do  tutta ia  la  co pati ilità  co   l assetto  di  edio  ter i e  pre isto  per 
l i tero Macroa ito. 

Le pre isio i ur a istiche degli a iti   ANP e  8 ANP ha o u a desti azio e produtti a co  
u a capacità edificatoria rispetti a e te di circa  .  e  .   .  

Dal pu to di  ista del siste a della  o ilità, i progettisti ha o a a zato u o sche a di  assi a 
della  ia ilità, che a rà u   aggiore approfo di e to  elle successi e fasi progettuali, i  grado 
di gara tire l accessi ilità ai  uo i i sedia e ti e la soste i ilità degli effetti del traffico i dotto, 
i   u o  sce ario  preli i are  e  tra sitorio  rispetto  all assetto  co pleto  pre isto  per  l i tero 
Macroa ito. 

Per l accesso all a ito   ANP, i   uesta pri a fase attuati a, si  erre e a creare u  percorso 
a se i‐a ello co  due i esti sulla  ia ilità esiste te, il pri o, dal lato o est  , al ra o  ord 
della rotatoria all i tersezio e tra la ““  °   e la Ta ge ziale sud, opportu a e te risago ato; 
il seco do, dal lato est, all attuale  ia Cartiera pri a e la  ia E ilia. 

Per  ua to  riguarda  l a ito  8  ANP,  l accessi ilità  a erre e  i   uesta  pri a  fase 
diretta e te dalla ““  ° , co  pu ti di accesso e di uscita separati, co se te do i  uscita la sola 
s olta  a  destra,  pote do  utilizzare  la  rotatoria  esiste te  a che  per  dirigersi  erso Mode a, 
e tre do re e  ecessaria e te essere pre ista  la  olta a  si istra dalla  statale  i   i gresso 

all a ito,  a o ra che per li itare il distur o alla circolazio e  e  a te ere adeguati sta dard 
di  sicurezza   richiedere e  co u ue  u   allarga e to  della  sede  stradale,  i   odo  da 
co se tire la realizzazio e di u a adeguata corsia di accu ulo. 
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Lo “tudio del traffico   partito dalla ricostruzio e dell'a da e to del traffico sui ra i del grafo 
della  ia ilità i teressata dall i ter e to per u  gior o feriale  edio ‐ s e ario a te opera ‐, 
otte uta a partire dai dati co te uti  el precede te  “tudio di  i patto del Pia o Ur a istico 
Attuati o  Macroa ito  Cartiera   redatto  da  Poli o ia  el  arzo  ,  dopo  u a  loro 
alidazio e co  i rilie i più rece ti dispo i ili  el data ase regio ale per la rete stradale dell area 
di studio. 

Per lo sce ario a te opera , dai dati dispo i ili, si ha che per la sezio e della ““  °   ad o est 
della i tersezio e co  la Ta ge ziale, il gior o di  aggior traffico   il  e erdì co  circa  .  
/g totali per se so di  arcia, tutta ia a che il sa ato, i  cui si ha o i flussi più  assi, ha u  
traffico gior aliero i tor o agli  .8   /g. I  eicoli co erciali ha o u a i cide za rile a te 
co presa tra il   e il  %  ei gior i feriali,  e tre si riduce i tor o al  % al sa ato. La  uota 
di  eicoli pesa ti   co presa, a seco do del gior o e della direzio e di  arcia tra l  e il  % 
circa  ei gior i feriali, sce de do i tor o al  % al sa ato.  

‘iguardo alla distri uzio e oraria dei flussi, per i gior i feriali, si ha u  a da e to che prese ta 
due fasce orarie di pu ta co prese tra le ore   e le   del  atti o e tra le ore   e le   della 
sera,  e  u a  pre ale za  di  uest ulti a.  I   particolare  le  ore  di  pu ta,  per  la  sezio e  di 
riferi e to, so o state risco trate al  atti o tra le ore   e le 8 co  circa  .   e/h per le due 
direzio i di  arcia, e alla sera tra le   e le  8 co  u   assi o di circa  .   e/h per le due 
direzio i. 

Le successi e  erifiche co dotte  ello studio ha o du ue fatto riferi e to all ora di pu ta 
seriale  uale  o e to di  aggiore criticità per la rete stradale i  esa e. 

“e pre attra erso i dati dello studio Poli o ia   so o state ricostruiti i flussi su tutti gli archi 
stradali di i teresse e la  atrice origi e‐desti azio e dei flussi all i tersezio e tra la ““  °   e la 
Ta ge ziale sud, i   uesta fascia oraria. 

Per lo sce ario futuro, il calcolo del carico ur a istico e dei flussi di traffico ge erati e attratti 
so o  stati  effettuati  co sidera do  il  pote ziale  di  attrazio e  delle  atti ità  di  cui  si  pre ede 
l i sedia e to per gli a iti   ANP e  8 ANP, sotto for a di  o i e ti gior alieri e  ell'ora di 
pu ta, che a ia o co e origi e o desti azio e tali atti ità. 

Il carico ur a istico co plessi o   stato sti ato a partire dalle pre isio i i sediati e i  ter i i 
di superfici desti ate ad uso produtti o per i due a iti. 

Per  ua to riguarda i flussi di traffico ge erati e attratti, sulla  ase dei dati del carico ur a istico, 
utilizza do opportu i coefficie ti rapportati alla desti azio e d'uso produtti a, so o stati sti ati 
gli  sposta e ti  co plessi i:  addetti,  co feritori‐prele atori  for itori,  spedizio ieri,  ecc   e 
ute ti‐ isitatori, ge erati e attratti  el gior o  edio di riferi e to e  ell ora di pu ta. 

Co plessi a e te il carico ur a istico gior aliero per lo sce ario futuro   stato sti ato i   .  
/g per l a ito   e i   8   /g per l a ito  8, i  i gresso e i  uscita, per u  totale di  .  
/g. costituito da circa u   uarto di  eicoli pesa ti. 
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La distri uzio e oraria  el gior o feriale di riferi e to  ostra per i due a iti rispetti a e te, 
ell ora di pu ta del  atti o, circa    /h i  i gresso e    /h i  uscita, co  u a perce tuale di 

pesa ti rispetti a e te di circa l 8% e del  %. 

Nell ora di pu ta della sera i ece si ha o    /h i  i gresso e  uasi    /h i  uscita, co  u a 
perce tuale di pesa ti rispetti a e te di circa il  % e dell 8%. 

Questi ulti i flussi so o stati asseg ati agli archi stradali della rete  odificata co  gli i ter e ti 
stradali  i dicati  per  lo  sce ario  futuro,  e  so ati  a  uelli  già  prese ti  ello  sce ario  a te 
opera , per otte ere i flussi totali di traffico su ciascu  arco per l ora di pu ta serale per  uesto 
sce ario. 

Il co fro to tra i flussi di traffico dello sce ario futuro e  uelli prese ti sugli archi della rete  ello 
sce ario  a te  opera  co se te  u a  pri a  erifica  degli  effetti  sulla  circolazio e  deri a ti 
dall attuazio e  dei  due  a iti  produtti i    ANP  e  8  ANP,  i   u   co testo  che  a ticipa 
l attuazio e i sediati a e i co essi i ter e ti i frastrutturali dell i tero Macroa ito Cartiera. 

Dal co fro to si ha la co fer a che,  ello sce ario futuro, che  ede l attuazio e dei due a iti 
produtti i produce u  i cre e to dei flussi  eicolari su tutti i pri cipali archi stradali, a che se 
i   odo  olto di ersificato sia per sezio e che per tipo di  eicoli. 

Gli i cre e ti  ua titati a e te  aggiori, i  ter i i di  eicoli totali, si ha o sulla ““  °    el 
tratto ad est di  ia Cartiera i  direzio e Castelfra co co  circa +   /h  +  8 , e sulla Ta ge ziale 
sud direzio e sud‐est co  circa +   /h  +  ; per tutte le altre sezio i e direzio i gli i cre e ti 
di  eicoli totali risulta o co presi tra   e  %. 

I  ter i i di  alori assoluti co plessi i i flussi  aggiori, i   uesto sce ario futuro, si ha o sulle 
due direzio i della ““  °    el tratto ad o est della rotatoria, i  cui si supera o di poco il  .  
/h i  direzio e Castelfra co e si raggiu go o 8   /h i  direzio e di Mode a. 

Questi  alori  assi i risulta o superiori ai  alori di capacità di circa    /h al li ello di ser izio 
E  LO“ E , calcolato seco do la  etodologia HCM per la co figurazio e di  uesto tratto stradale, 
de ota do u a difficoltà dell asse a ser ire  i  olu i di  traffico pre isti  ell ora di pu ta dello 
sce ario preso i  esa e. 

“i de e co siderare tutta ia che  uesta  erifica si riferisce all ora di  assi a pu ta gior aliera 
della  sera,  e  a che  i   isura  i ore  del  atti o,  che  costituisco o  o e ti  di  forte 
polarizzazio e dei flussi di traffico, al e o per le atti ità produtti e dei due a iti, rispetto alle 
altre ore del gior o i  cui i flussi di traffico risulta o  olto ridotti. 

I oltre  lo  sce ario  futuro  i   esa e  fa  riferi e to  ad  u   assetto  tra sitorio  i   ista  del 
co pleta e to degli i ter e ti i frastrutturali pre isti per il co pleta e to del Macroa ito 
Cartiera.   

Lo  studio del  traffico   poi passato a  erificare  il  fu zio a e to pre edi ile per  la  rotatoria 
all i tersezio e tra la ““  °  e la Ta ge ziale sud,  ell assetto co segue te all attuazio e degli 
i ter e ti oggetto di  uesto studio. 
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I fatti, su reti stradali caratterizzate da i porta ti  odi,  il  li ello di ser izio co plessi o della 
circolazio e  o    ta to i flue zato al rapporto flusso/capacità degli archi stradali  ua to dal 
li ello di ser izio otte uto dai si goli  odi. 

Nella  co figurazio e  attuale  la  rotatoria  ha  ci ue  ra i  di  cui  tre  pri cipali  disposti 
tras ersal e te: Nord‐Est‐““  °   Via E ilia  erso Castelfra co, “ud Est‐Ta ge ziale sud, Nord‐
O est‐““  °   Via E ilia  erso Mode a; e due ra i seco dari: a  ord per l accesso ad u   ucleo 
edificato già prese te sul lato  ord della statale, e a o est co e accesso a u   ucleo edificato 
posto a sud della statale. 

La  rotatoria  ha u   dia etro  ester o di  circa    ,  co   u a  coro a  circolare  di  circa  8    di 
larghezza al  etto delle  a chi e ester a ed i ter a di circa     di larghezza. L isola ce trale, 
o  sor o ta ile, ha u  dia etro di circa  8  . I ra i di accesso pri cipali so o tutti a si gola 

corsia di i gresso e di uscita co  larghezze co prese tra i  ,  e i    , tutti separati da aiuola 
spartitraffico  o  sor o ta ile. 

Per lo sce ario futuro si pre ede l i esto o est del  uo o a ello stradale di accesso all a ito 
 ANP diretta e te sul attuale ra o  ord della rotatoria opportu a e te risago ato,  e tre 

tutte le altre caratteristiche geo etriche della rotatoria ri a go o i ariate.  

La  erifica  della  rotatoria,  ei  due  sce ari  di  riferi e to,    stata  effettuata  attra erso  il 
progra a di  icrosi ulazio e di a ica Vissi  della PTV “ ste ;  uesto soft are   i  grado 
di  te er co to, oltre che dell effetti a geo etria dell i tersezio e e delle di erse tipologie di 
eicoli,  a che  del  co porta e to  dei  co duce ti,  che  si  i flue za o  reciproca e te, 
adegua do e  le  traiettorie e  le  elocità di  arcia, da  uo e gara zie per u a  soddisface te 
rapprese tazio e  del  fe o e o  reale  della  circolazio e  ell i tersezio e.  L i piego  di  u  
odello di  si ulazio e di a ica  co se te di  erificare a che  rotatorie  che esco o dai  li iti 

di e sio ali fissati dalla  or ati a,  uale  uella che sarà oggetto di  erifica  el prese te studio. 

Attra erso il  odello di  icrosi ulazio e, sulla  ase della geo etria dell i tersezio e, dei flussi 
di  traffico  affere ti  e  della  descrizio e  delle  a o re  di  s olte,  si  so o  otte uti  i  pri cipali 
para etri  trasportistici  che  caratterizza o  l i tersezio e al  fi e di  erificar e  la perfor a ce 
ette do a co fro to lo sce ario futuro co   uello a te opera . 

Il fu zio a e to della rotatoria,  ello sce ario a te opera  e  ell ora di pu ta della sera, risulta 
caratterizzato da u a do a da co plessi a di circa  .8   /h, co  u a perce tuale di  eicoli 
pesa ti pari al  , %, e da u  te po di ritardo  edio co plessi o dei  eicoli pari a circa   s, co  
u   assi o di circa  ,  s per il ra o della Ta ge ziale sud, e tro il li ello di ser izio A,  ui di 
co  u   uo  li ello di efficie za.  

Per  ua to riguarda i ece la for azio e di code, i tre ra i prese ta o  alori  edi e  assi i 
olto di ersificati, il che   seg o di u a forte i flue za delle co dizio i di deflusso dei  eicoli 

dalle  odalità di arri o dei ploto i di  eicoli che si prese ta o i  rotatoria. 

I  alori  edi  ostra o lu ghezze  i i e tra   e     per tutti i ra i,  e tre allo stesso te po 
le lu ghezze  assi e  aria o tra gli 8  e i     circa, do e il  alore più alto si ha per il ra o 
della Ta ge ziale sud. 
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U  esa e più approfo dito dell a da e to di a ico della  icrosi ulazio e ha per esso di 
edere,  sul  ra o della Ta ge ziale,  co e  il  alore  assi o di      che  e ga  raggiu to e 
a te uto per pochi ista ti,  e tre il seco do e e to supera di poco la lu ghezza di     e 

solo  uattro e e ti raggiu go o i     circa. I  og i caso le code risulta o  olto di a iche e 
e go o s altite  el giro di pochi  i uti. 

I risultati otte uti co fer a o du ue la possi ilità che  elle ore di pu ta del gior o possa o 
erificarsi  i  fe o e i di coda seg alati già  el precede te studio,  a co se to o u  giudizio 
oderata e te positi o sul li ello di efficie za della rotatoria  ello sce ario a te opera . 

Pre de do i  esa e lo sce ario futuro, dal co fro to co  i risultati otte uti per lo sce ario a te 
opera ,  si  ede  co e  per  l i tersezio e,  l attuazio e  degli  a iti    ANP  e  8  ANP,  pur 
registra do u  i cre e to dei flussi co plessi i di  uasi il  %,  o   odifichi sosta zial e te 
il  li ello  di  ser izio  co plessi o  dell i tersezio e  e  ui di  l efficie za  di  uesta  el  ser ire  il 
traffico che si produce  ell a ito territoriale, pur produce do trasfor azio i sia al  li ello di 
ser izio che i  ter i i di lu ghezza delle code per i si goli ra i della rotatoria. 

Il  li ello  co plessi o di  ser izio per  la  rotatoria  ri a e  LO“ A,  e tre  i  LO“ dei  si goli  ra i 
e go o  odificati dal ca ia e to i dotto  ella  atrice di do a da  a ri a go o i  li ea 
co   uello ge erale o di poco peggiore  LO“ B . 

Al co trario, per  ua to riguarda la lu ghezza delle code, i  particolare  uelle  assi e,  ello 
sce ario futuro si ha u   etto peggiora e to sia per la Ta ge ziale sud che per il ra o o est 
della ““  °  , che prese ta u   alore  assi o di circa    . 

Tutta ia,  a che  i   uesto  caso,  co   u   rapporto  tra  la  lu ghezza  della  coda  edia  e  uella 
assi a i feriore allo  , , si può soste ere che, co e per lo sce ario a te opera , si tratta di 

code  che  risulta o  olto  di a iche,  che  si  produco o  i   alcu i  o e ti  isolati  della  fascia 
oraria di pu ta e ha o u a durata li itata. 

È da sottoli eare che la  erifica dello sce ario futuro   stata co dotta i   ase a u  diseg o di 
assi a dell i tersezio e, e  ui di i risultati otte uti potra o essere co u ue suscetti ili di 
igliora e to  elle  successi e  fasi  di  progettazio e della  rotatoria,  ad ese pio  a ticipa do 

alcu i i ter e ti  uali il raddoppio delle corsie di i esto sia per la ta ge ziale sud che per la ““ 
° , del resto già pre isti dallo studio per il Macroa ito Cartiera, o altri i ter e ti i  grado di 
igliorar e l efficie za.  

Co plessi a e te   du ue possi ile rite ere che gli effetti dell attuazio e degli a iti   ANP 
e  8  ANP  sul  traffico  stradale,  sia o  da  co siderare  accetta ili  i   ua to,  i  para etri 
trasportistici pri cipali  o  su isco o eccessi e pe alizzazio i e lo sce ario di riferi e to   u o 
sce ario te pora eo, di  re e periodo, che  a tie e la co pati ilità co  l assetto pre isto per 
l i tero  Macroa ito,  che  ri a e  l assetto  di  edio  ter i e  per  l area  co presa  tra 
Castelfra co e Mode a. 
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1 Premessa 

Le analisi trasportistiche sulle quali fondare il ragionamento di sostenibilità relativo ai comparti in oggetto 

sono  contenute nei seguenti studi: 

 

- Studio di impatto del Piano Urbanistico Attuativo – Macroambito Cartiera (Polinomia, 2007) 

- Studio del traffico relativo agli ambiti 50 e 58 con destinazione produttiva in Comune di 

Castelfranco Emilia (AIRIS, 2016) 

 

Il primo studio è stato redatto per conto dell’Amministrazione Comunale di Castelfranco Emilia a supporto 

del PUA relativo all’intero comparto produttivo posto a cavallo della via Emilia a ovest, comparto del quale 

gli ambiti oggetto del POC  sono parte. 

 

Il secondo studio è stato prodotto dai proponenti a corredo del progetto presentato, oggetto della 

presente relazione. 

 

 
Il macroambito produttivo ‘Cartiera’ nel PUA 

 

 

La sviluppo insediativo complessivamente previsto nel comparto era il seguente: 

  

DESTINAZIONI D’USO SLP (mq) 

prevalentemente produttiva 177.345 

prevalentemente terziaria/per artigianato di servizio 32.874 

prevalentemente commerciale a forte concorso di pubblico 26.532 

prevalentemente commerciale a basso concorso di pubblico 14.921 

prevalentemente commerciale/alberghiera 7.150 

 

Un tale sviluppo aveva ovviamente richiesto una robusta infrastrutturazione a supporto della mobilità 

generata, e precisamente (vedi schema grafico seguente): 

 

⇒ la realizzazione di un nuovo collegamento stradale (L1) tra il nodo R2 sull’Emilia ed il tracciato 

autostradale della A1; 

⇒ la creazione di un asse interno (L2) a servizio dei comparti produttivi dell’ambito a Nord dell’Emilia, 

da allacciarsi in corrispondenza dell’innesto di Sant’Anna che verrebbe attrezzato con una nuova 

58 ANP 
50 ANP 
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rotatoria (R3); 

⇒ la realizzazione di un’asse di distribuzione (L3) per i comparti produttivi previsti a Sud dell’Emilia 

che colleghi in particolare il nodo sull’Emilia (R3) alla nuova viabilità di progetto (L1); 

⇒ la realizzazione/riqualificazione di un collegamento diretto tra il comparto ed il tracciato 

declassificato dell’Emilia (L4), con inserimento di una nuova rotatoria (R4), per consentire di servire 

parte del traffico scambiato con Castelfranco/Nonantola; 

⇒ la rifunzionalizzazione della attuale rotatoria di innesto della tangenziale con la via Emilia R1 per 

migliorarne la capacità tecnica di deflusso. 

 

 
La rete stradale prevista a supporto del macroambito ‘Cartiera’ nel PUA 

 

 

La realizzazione dei primi due ambiti deve pertanto, come correttamente affermato nello studio AIRIS  

inserirsi nel percorso di realizzazione dello schema sopra ricordato, realizzando interventi che, nel 

contempo, consentano di superare le criticità direttamente generate dalla loro singola attuazione. 

 

2 Lo stato di fatto 

L’elemento più significativo da evidenziare nella rappresentazione dello stato di fatto è quello riferito 

all’elevato valore dei flussi di traffico insistenti sul corridoio della via Emilia che, a ovest della rotatoria di 

innesto della tangenziale, raggiunge nell’ora di punta serale i 2200 veicoli equivalenti (veq) per ora. 

  

Si tratta di volumi destinati a impegnare significativamente la capacità di tale rotatoria, capacità peraltro 

compromessa da un disegno inadeguato dei rami di accesso  e dalle sue troppo generose dimensioni1. 

 

Le verifiche effettuate con gli usuali modelli di calcolo (Bovy, SETRA) confermano il raggiungimento dei 

limiti di capacità della rotatoria, in contrasto cioè con le conclusioni molto più ‘ottimiste’ contenute nello 

studio  AIRIS, pur utilizzando gli stessi dati di traffico. 

                                                           
1 La rotatoria in questione presenta un diametro di 74 metri, ben superiore quindi ai 50 metri massimi previsti dalla normativa 

vigente.  Tale eccesso si traduce in un aumento delle velocità e in una parallela riduzione della capacità del dispositivo. Essa inoltre 

presenta un’unica corsia di attestamento su tutti i rami, con ulteriore rilevante perdita di capacità. 
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Veq / h Veq / h sec h Veic %

1 1'565     1'382     1.13    1.12        12-          5.4-         15-       N.A. 13-       

2 818        858        0.95    0.97        85          19.4       60       F 5         

3 766        872        0.88    0.93        32          6.8         22       D 12       

4 1            397        0.00    0.74        11          0.0         1         B 100     

3'150     3'510     0.90     24          20.8        C 10       

Cartiera

Totale

Ramo

Modena

Castelfranco

Tangenziale

 
Verifica di capacità della rotatoria tangenziale – picco massimo punta serale, stato di fatto 

 

Va detto che i modelli di calcolo citati sono noti per essere piuttosto conservativi, dato che non tengono 

conto del fenomeno che porta gli automobilisti, in situazioni che impongono sensibili rallentamenti, a 

‘forzare’ le immissioni anche in assenza dei normali margini di sicurezza.  

Il che però significa appunto ammettere che una rotatoria possa funzionare in condizioni di sicurezza 

ridotta. 

 

Accanto alle considerazioni relative alla viabilità è molto importante sottolineare come i nuovi comparti 

distino dalla stazione ferroviaria (e dal centro) di Castelfranco circa 3 km, una distanza cioè del tutto 

compatibile con l’uso della bicicletta, e che i collegamenti con Castelfranco (centro e stazione) e con 

Modena siano anche garantiti dalla linea TPER 760 che offre un servizio di quasi 50 coppie di corse/giorno 

(periodo scolastico). 

 

Si è cioè in presenza di un sito ottimamente servito dal trasporto pubblico e tutt’altro che ‘condannato’ 

all’uso dell’autovettura individuale, il che pone il tema di sviluppare un progetto urbanistico capace di 

valorizzare appieno tale importante e positiva opportunità. 

 

3 Lo stato di progetto 

3.1 Nuovi carichi urbanistici e traffico generato 

Sui due ambiti insiste una previsione di edificazione rispettivamente pari a 52.266 mq di superficie 

edificabile per il comparto 50 ANP e di 14.151 mq per il comparto 58. 

 

Il traffico generato da tali superfici è, secondo lo studio AIRIS, il seguente: 
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Flussi di traffico generati dai due ambiti nelle ore di punta (Fonte studio AIRIS) 

 

 

Si tratta di valori sostanzialmente allineati con quelli normalmente utilizzati per studi analoghi. 

Va anzi rilevato come questi non tengano conto del ruolo non marginale che, come si è detto, può giocare 

il trasporto pubblico nell’accessibilità dell’ambito. 

 

3.2 Il progetto di nuova viabilità 

Il progetto presentato prevede di realizzare una staffa di distribuzione primaria a servizio dell’ambito 50, 

agganciata su due punti: il primo sul vecchio tracciato della via Emilia, in corrispondenza della via Cartiera 

che viene ripresa e adeguata, e il secondo direttamente posto sulla rotatoria di innesto della tangenziale, 

sfruttando una immissione locale oggi esistente.  

 

Per quanto invece riguarda l’ambito 58 questo resterebbe direttamente appoggiato alla SS.9, con la sola 

indicazione dell’obbligo di svolta a destra per le uscite che possono sfruttare la vicina2 rotatoria per 

riprendere la direzione Modena. 

La svolta a sinistra verso il comparto per le provenienza lato Bologna sarebbero invece gestite attraverso 

una normale svolta a sinistra canalizzata sull’Emilia. 

 

Lo schema grafico riporta anche una ipotesi di completamento del sistema viario che consentirebbe di 

raggiungere l’ambito direttamente dalla rotatoria della tangenziale. Tale ipotesi tuttavia è da ritenersi, allo 

stato, non praticabile, né peraltro lo studio AIRIS ne tiene poi conto. 

 

  

                                                           
2 In realtà questa scelta impone un allungamento di percorso di un chilometro, cioè non propriamente marginale. 
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Schema viabilistico di massima per l’accesso ai nuovi ambiti (fonte studio AIRIS) 

 

3.3 Verifiche di funzionalità 

3.3.1 La rotatoria di innesto della tangenziale 

Le verifiche di funzionalità operate relativamente al nodo della rotatoria di innesto della tangenziale in 

presenza dei carichi aggiuntivi generati dal comparto, e in assenza di interventi di potenziamento portano,  

secondo i calcoli operati da chi scrive, a risultati nettamente negativi. 

 

Le stesse verifiche operate nell’ipotesi di realizzare il doppio attestamento per i tre rami principali di 

innesto e di ampliare le isole di attestamento portano invece a un esito positivo, come mostrato nella 

tabella seguente. 
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Veq / h Veq / h sec h Veic %

1 1'724     2'246     0.77    0.79        4            2.1         8         A 23       

2 900        1'258     0.72    0.83        9            2.4         9         A 28       

3 774        1'076     0.72    0.86        12          2.6         9         B 28       

4 208        427        0.49    0.90        22          1.2         5         C 51       

3'606     5'007     0.72     8            8.4          A 28       

Cartiera

Totale

Ramo

Modena

Castelfranco

Tangenziale
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Lo studio AIRIS perviene a una conclusione affatto differente, laddove ritiene ancora adeguata ai nuovi 

carichi la rotatoria  in questione senza prevedere interventi di adeguamento. Tale conclusione è tuttavia 

basata sull’applicazione di un modello dinamico di microsimulazione, strumento da ritenersi assai meno 

affidabile dei modelli statici in quanto estremamente sensibile al valore assunto da alcuni parametri chiave 

(in particolare il tempo di reazione). 

 

Un aspetto particolare è infine quello dell’inserimento nella rotatoria del nuovo ramo di alimentazione 

all’ambito, inserimento tutt’altro che agevole dati i vincoli di spazio esistenti ma che non viene ancora 

affrontato nello studio3 in termini di possibile schema progettuale.   

 

Di seguito si inseriscono due ipotesi di intervento di potenziamento della rotatoria in questione: il primo, 

‘leggero’, consistente unicamente nell’ampliamento dei rami di accesso e di risistemazione dell’innesto del 

ramo nord; il secondo, più radicale, di trasformazione della attuale grande rotatoria in una doppia rotatoria 

che consentirebbe anche di innestare più efficientemente il ramo di alimentazione del nuovo comparto. 

 

 
Potenziamento rotatoria tangenziale: ipotesi sbinamento 

 

                                                           
3 Per risolvere tale problema, assieme a quello del potenziamento della rotatoria attuale, si era a suo tempo itpotizzato il suo lo 

sbinamento in due rotatorie da 50 metri di diametro che avrebbero consentito sia di raddoppiare gli innesti che di innestare in 

modo diretto e meno faticoso la nuova viabilità di alimentazione del comparto.   
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Potenziamento rotatoria tangenziale: ipotesi ricalibratura 

 

3.3.2 Lo studio dell’ambito APC.a 34 

Un quadro differente emerge dallo studio di traffico allegato al progetto di nuovo insediamento 

commerciale avanzato per l’ambito APC.a 34 che, a differenza dello studio AIRIS che si è limitato ad 

aggiornare i dati del 2007 con i conteggi effettuati dalla RER, ha svolto una indagine diretta sui flussi in 

ingresso/uscita dalla rotatoria in oggetto. 

 

Nella tabella seguente è riportata la comparazione dei due conteggi (dati medi orari nel periodo 17.30-

19.30), dai quali risulta una riduzione complessiva del 17%, e del 24% se valutata sul solo accesso da 

Modena.   

 

  Conteggi 2006 Conteggi 2016 

Ramo In out in out 

Modena 1204 1138 912 818 

Tangenziale 629 679 571 554 

Castelfranco 589 605 517 628 

Totale 2422   2000   

 

Traffico in ingresso/uscita alla rotatoria della tangenziale nel 2006  e nel 2016 – medi periodo punta serale 

 

 

Si tratta di riduzioni importanti, delle quali tuttavia non si ritrova riflesso nei conteggi effettuati dalla 

Regione Emilia Romagna nella sezione 148 utilizzata da ARIS per l’aggiornamento dei dati, come si evince 

dalla sottostante tabella che evidenzia una sostanziale stabilità del dato. 
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Flussi di traffico giornalieri medi del sistema di rilevazione RER 

 

 

Sembra in ogni caso opportuno procedere a un aggiornamento dei dati, anche perché, si fossero 

confermate anche in parte le riduzioni di cui sopra, si modificherebbero sensibilmente le conclusioni 

dell’analisi. 

 

In particolare le valutazioni di capacità della rotatoria, condotte applicando ai flussi ‘ridotti’ i carichi 

generati dal centro commerciale, porterebbero a riconoscere una capacità residua di circa il 20%, margine 

che consentirebbe di ‘ospitare una crescita ulteriore pari al 50% del peso insediativi previsto per l’ambito 

50 ANP. 

 

 

3.3.3 L’accesso all’ambito 58 

L’accesso all’ambito 58 nello studio sul macroambito era affidato a una nuova rotatoria realizzata sulla via 

Emilia, con diametro minimo pari a 36 metri. 

 

Una tale soluzione sarebbe ovviamente preferibile, rispetto all’immissione diretta sull’Emilia. Del resto non 

vi sono probabilmente grandi differenze nei costi, come si può qualitativamente apprezzare dai due schemi 

sotto riportati rispettivamente riferiti alle due ipotesi di rotatoria4 e di svolta a sinistra canalizzata. 

 

 

                                                           
4 Nello schema si è inserita una rotatoria di 36 metri di diametro esterno, sufficiente a garantire un doppio attestamento e tale da 

minimizzare l’impatto sui fondi adiacenti. E’ possibile inserire anche diametri maggiori (max.50 metri) scontando ovviamente un 

maggiore impatto su tali fondi.  
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Innesto del comparto 58 ANP: ipotesi di rotatoria compatta 

 

 

 
Innesto del comparto 58 ANP: ipotesi di svolta a sinistra canalizzata  

 

 

 

3.3.4 Il nodo Emilia – via Cartiera 

Nello studio viene riconosciuto il ruolo essenziale della attuale via Cartiera per garantire l’accessibilità del 

comparto, ma non viene effettuata nessuna verifica della capacità del nodo, mentre il tema del suo 

necessario adeguamento viene rimandato alla previsione di realizzazione di una rotatoria contenuta negli 

strumenti urbanistici. 

 

Si conferma quindi la previsione a suo tempo sviluppata nello studio 2007 di attrezzare il nodo con una 

rotatoria compatta, con diametro esterno 36 metri, il cui schema è riportato a seguito. 
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L’attuale assetto dell’incrocio via Emila/via Cartiera 
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4 Conclusioni 

• La realizzazione dei due ambiti non può ritenersi coerente con l’attuale assetto viabilitstico, con 

particolare riferimento alla rotatoria di innesto della tangenziale nella sua attuale inefficiente 

configurazione; 

 

• Di tale rotatoria, una volta escluse ipotesi di trasformazione più radicale (i.e. sbinamento), va 

quantomeno previsto il raddoppio degli attestamenti lungo i tre rami principali (via Emilia e 

tangenziale) e la rimodulazione dell’anello di circolazione; 

 

• La scelta di attrezzare l’accesso dell’ambito 58 con una semplice svolta a sinistra canalizzata 

sembra poco convincente: a fronte infatti di costi sostanzialmente paragonabili a quelli di una 

rotatoria compatta si inserisce un dispositivo molto più pericoloso e inefficiente (le svolte a sinistra 

verso Modena subirebbero un allungamento di un chilometro). Va quindi realizzata una rotatoria 

compatta (38/40 mt. di diametro esterno); 

 

• Lo studio annesso al progetto urbanistico dell’ambito APC.a 34 riporta rilievi di traffico recenti 

(giugno 2016) dai quali risulterebbe un consistente calo dei flussi (-20%). Se questo dato fosse 

vero, ma la sua conferma richiede certamente un supplemento di indagine, l’attuale rotatoria 

sarebbe in grado di ospitare sia i flussi generati dal centro commerciale sia parte (circa la metà) di 

quelli generati dall’ambito 50. Oltre tale soglia occorrerebbe potenziare la rotatoria nelle modalità 

qui previste;  

 

• Occorre infine estendere la valutazione al nodo Emilia/Cartiera, nodo che è necessario attrezzare 

con una rotatoria compatta, data la rilevanza dei flussi scambiati in direzione Castelfranco centro; 

 

• Il progetto deve infine dedicare attenzione al tema dei collegamenti pedonali e ciclabili con la 

stazione ferroviaria e con le fermate bus sull’Emilia, elementi essenziali anche nell’ottica di 

valorizzare gli elementi di sostenibilità che devono poter caratterizzare una APEA. 
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